PROTOKOL KOPI nr 32/2023

Z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI) przy
Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, ktore odbyto sie w dniu 29 sierpnia
2023 r. w formie wideokonferencji.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA

Etap I Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe z elementami Koncepgji
Programowej wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciagu drogi
krajowej nr 15, opracowane przez Lafrentz Polska Sp. z o.0. w roku 2023,
na podstawie umowy nr 2021.2021.1-1,D-3.2413.15.2020.26 z dnia 14,06.2021 r.

OBECNI

Wedlug zataczonej listy obecnosci.
I. OPIS SPRAWY

1. Informacje ogélne

Zakres prac obejmuje odcinek w ciggu drogi krajowej nr 15 w miejscowosci Kowalewo
Pomorskie. Celem rozbudowy przedmiotowego odcinka jest wyprowadzenie ruchu,
szczegdlnie tranzytowego z centrum miasta, podniesienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, podniesienie bezpieczenstwa pieszych, polepszenie warunkéw techniczno-
uzytkowych drogi, dostosowanie nosnosci na catym odcinku.

Celem STES-R jest opracowanie wariantdw inwestycji oraz uzyskanie danych
o uwarunkowaniach $rodowiskowych i spotecznych w rejonie terenu przeznaczonego pod
cele inwestycyjne. W opracowaniu zebrane zostaly informacje o zakresie oddziatywania
wariantéw inwestycji na poszczegdlne komponenty $rodowiska. STES-R  wraz
z poréwnawcza analiza wielokryterialng pozwalajg wskaza¢ wariant preferowany przez
Inwestora do dalszej realizacji. W toku prowadzonych prac oraz przeprowadzonych
spotkan konsultacyjnych ostatecznie uzyskano 4 warianty nowego przebiegu odcinka
drogi krajowej nr 15 jako obwodnicy m. Kowalewo Pomorskie:

- Wariant 1-1,
- Wariant 1-2,
— Wariant 2,

- Wariant 3-2.

2. Stan istniejacy

Droga krajowa nr 15 (Trzebnica’ - Ostréda) stanowi gtéwna os komunikacyjng
w transporcie drogowym w gminie Kowalewo Pomorskie, ktéra przebiegajaca w reladji
potudniowy-zachéd / pétnocny-wschéd. W jej przebiegu potoZony jest najwiekszy osrodek
w gminie tj. m. Kowalewo Pomorskie, a takze trzecia pod wzgledem liczby mieszkancow
miejscowo$é - Wielka kaka. Droga krajowa nr 15 jest kluczowa takze w kontekscie
zapewnienia dostepnosci do waznych osrodkow spoteczno-gospodarczych
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim (np. Toruh, Inowroctaw lub za posrednictwem
DK10 Bydgoszcz) oraz tych znajdujgcych sie poza granicami gminy. Z jednej strony
obstuga terenu gminy (za posrednictwem DK15) zapewniana jest poprzez wezet
autostradowy ,Turzno” polozony w gminie Lubicz, dzieki czemu mozliwa jest podrdz
w kierunku Tréjmiasta, todzi czy Warszawy, z drugiej natomiast podrozujgc w kierunku
poéinocno-wschodnim mieszkanicy gminy moga dojechad do Lubawy, Ostrody lub Olsztyna
{a lokalnie do Brodnicy). W stanie istniejagcym zastgpowany odcinek drogi krajowej DK15
rozpoczyna sie w m. Szychowo, przebiega przez centrum m. Kowalewo PomorskKie
i konczy sie za m. Pluskowesy. W scistym centrum Kowalewa Pom. ruch po DK15
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odcinkowo odbywa sie jako jednokierunkowy. Na przedmiotowym odcinku DK15 przecina
rzeke Struga Miynska, ktérej przekroczenie odbywa sie poprzez obiekt mostowy Ogolny
stan nawierzchni jest dobry, wystepuja pobocza gruntowe oraz umocnione destruktem.

Parametry techniczne istn. DK15:

+ klasa techniczna - GP

+ nawierzchnia - bitumiczna

s jezdnie - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu

¢ szerokosc jezdni -ok. 7,00 m

¢ pobocze gruntowe -1,00m-1,50m

¢ chodnik - 2,00 - 3,00 m (teren zabudowany)

Przez Kowalewo Pomorskie na kierunku potnoc-potudnie przebiega nieczynna linia
kolejowa nr 209 (Brodnica - Kowalewo Pomorskie). Linia zostata zlikwidowana w 2005 r.,
a nastepnie rozebrana; teren kolejowy jest terenem zamknigtym.

W rejonie miejscowosci Pluskowesy zostal wyznaczony korytarz CPK; linia kolejowa nr 5.

3. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy

klasa drogi GP

predkos do projektowania 110 km/h -
erkréj —ilos¢ jezdni i paséw ruchu . 1/2

szerokosé pasa ruchu 3,5m

szerokoéé pobocza o naw. twardej (opaski zewnetrznej) 0,75m

szerokosé pobocza gruntowego 1,25 m
?rajnia pionowa . 4,50 m

Obcigzenie i rodzaj nawlerzchni 115 kN/o$ ; nawierzchnia podatna / sztywna

Etego ria ruchu | KR5S

Obliczona sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie
obliczeniowym wynosi (min osi/na pas obliczeniowy): w Wariancie 1-1 - 16,14 ;
w Wariancie 1-2 - 16,17 ; w Wariancie 2 - 16,18 ; w Wariancie 3-2 - 15,96
co odpowiada kategorii ruchu KR5 (obliczenia wykonano dla nawierzchni podatnej
bitumicznej).

4. Stan projektowany.
WARIANT 1-1

Poczatek obwodnicy rozpoczyna sie polaczeniem z istniejacym sladem drogi DK15.
Nastepnie obwodnica krzyzuje sie w miejscowosci Szychowo z drogg powiatowg nr 2107C
oraz drogg gminng nr 110121C (SK1). W podwariancie ,A” skrzyzowanie przewidziano
w obrebie istniejacego, natomiast w podwariancie ,B” projektowane skrzyZzowanie zostato
odsuniete od istniejacego o okolo 130 m w kierunku potudniowym. Jednoczesnie,
po prawej stronie istniejacej drogi DK15, droga powiatowa nr 2107C tworzy skrzyZzowanie
z droga gminng nr 110190C. Droge gminng na poczatkowym odcinku diug. okoto 300 m
przewidziano do rozbudowy, a dalej zaprojektowano nowy odcinek - faczacy sie
ze starodrozem DK15. Nastepnie obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 2104C,
w ciggu ktérej planowany jest wiadukt nad obwodnica (WD-1/1-1). Dalej trasa przecina
droge wojewddzka nr 554, gdzie zaplanowane jest skrzyzowanie (SK2). W podwariancie
~A" przewidziano rondo i przejazd dla rowerzystow z przejsciem dla pieszych w poziomie
jezdni wlotu obwodnicy. W podwariancie ,B” zaprojektowano skrzyZzowanie skanalizowane
z wydzielonymi osobnymi pasami ruchu do skretu w lewo i w prawo z drogi krajowe]
w droge wojewédzky. W podwariancie ,B” ruch rowerzystéw i pieszych prowadzony jest
bezkolizyjnie — pod obwodnicg {obiekt TDPiR-2/1-1). Nastepnie droga prowadzi nad rzekg
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Struga Miynska, gdzie planowany jest obiekt mostowy (M-3/1-1). Przekroczenie doliny
rzeki przewidziano w miejscu, gdzie dolina jest najwezsza. Na kolejnym odcinku trasa
krzyzuje sie z rozebrang linig kolejowa, a dalej z ciekiem (dopltyw z Sabtonowa),
nad ktérym zaprojektowano obiekt mostowy (M-4/1-1). Dalej obwodnica przecina droge
gminna 110119C, w ciggu ktdrej przewidziano wykonanie wiaduktu (obiekt WD-5/1-1).
Kolejno proponowany wariant krzyzuje sie z droga powiatowg nr 1722C. W podwariancie
LA” skrzyzowania zaprojektowano rondo, natomiast w podwariancie ,B" skrzyZowanie
skanalizowane z wydzielonymi pasami do skretu w lewo z obwodnicy w droge powiatowa
(SK3). Okoto 400 m za skrzyzowaniem przewidziano przepust (obiekt P-6/1-1}
umozliwiajacy migracje matych zwierzat. Nastepnie projektowana trasa przecina droge
gminng 110139C, w ciagu ktérej na wniosek mieszkancéw zaprojektowano wiadukt
(obiekt WD-10/1-1). Kolejno trasa powigzana jest z istniejacg drogq krajowg nr 15,
za miejscowoscia Kowalewo Pomorskie, gdzie zaplanowane zostato skrzyzowanie (SK4),
ktére zaprojektowano w dwdch podwariantach - podobnie jak na wczesniejszym
skrzyzowaniu. Obwodnica biegngc prawa strong od istniejacej drogi DK15, po okoto 270
m za skrzyzowaniem krzyzuje si¢ z rowem melioracyjnym, nad ktérym przewidziano
obiekt mostowy (M-7/1-1). Nastepnie projektowana trasa krzyZzuje si¢ z drogg gminng
nr 110129C, w ciagu ktérej zaplanowany jest wiadukt (WD-8/1-1). Okoto 160 m przed
koficem odcinka trasa przecina ciek (Doptyw spod Kietpin), w ciagu ktdrego zaplanowano
wykonanie przepustu z przestrzenig do migracji matych zwierzat (obiekt P-9/1-1).
Zakonczenie obwodnicy planowane jest wiaczeniem sig¢ w istniejacy cigg komunikacyjny
DK15 za miejscowoscia Pluskowesy. Diugosé projektowanej trasy wynosi 8,235 km
(podwariant ,A”) i 8,409 km (podwariant ,B"). Na diugos¢ poszczegblnych podwariantéw
maja wplyw gtdwnie rozwiazania przyjete na poczatku wariantu 1-1.

W wariancie 1-1 przewidziano budowe zatok autobusowych wzdluz trasy wjazdowej
do miejscowosci, tj. w rejonie skrzyzowania drogi powiatowej nr 2107C z droga gminng
nr 110190C,

W miejscach skrzyzowan z istniejacymi drogami poprzecznymi, w przypadKu
wystepowania wzdtuz nich drég dla pieszych lub dla pieszych i rowerdw rozwigzania
zostaly zaprojektowane w sposéb zachowujacy ich ciagtosé. Na skrzyzowaniach
przewidziano przejscia dla pieszych lub przejscia i przejazdy dla rowerzystow.

Wariant krzyzuje sie z droga wojewoddzka nr 554, wzdiuz ktérej wystepuje istn. droga dla
pieszych i rowerdw, a natezenie ruchu na niej jest stosunkowo duze - jest to teren
zabudowany, po obu stronach drogi nr 554 wystepuje zabudowa jednorodzinna.
W przypadku rozwigzan w podwariancie ,B”, tj. budowa skrzyZowania skanalizowanego
z sygnalizacjg $wietlng, z wydzielonymi pasami do skretu w lewo przewidziano budowe
tunelu w celu bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego.

Dla zapewnienia obstugi terendw przylegtych do projektowanego pasa drogowego
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 oraz dojazdu do nieruchomosci, ktére w wyniku
budowy obwodnicy utraca dostep do drogi publicznej zaprojektowano dodatkowe jezdnie.
Zasadniczo zlokalizowane beda one w pasie drogowym obwodnicy, jednak
w przypadkach ich wiaczen i kontynuacji w ciagach drég gminnych beda mogty zostac
przejete przez Gming.

Niweleta zostata zaprojektowana w sposéb by zachowac jej plynnosé, zapewnié
widocznoé¢ na zatrzymanie oraz zachowaé dopuszczalne pochylenia podtuzne.

Bilans mas zmiennych dla trasy obwodnicy w Wariancie 1-1 wynosi ponad 17 000 m3
nadwyzki wykopéw w podwariancie A oraz ponad 24 000 m3 nadwyzki wykopéw
w podwariancie B. Po dodaniu bilansu robot ziemnych dla zbiornikéw i drég poprzecznych
nadwyzki wynoszg odpowiednio: ponad 10 000 m3 w podwariancie A oraz ponad 17 000
m3 w podwariancie B.
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WARIANT 1-2

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie (SK1) zlokalizowane przed miejscowoscig
Szychowo. Obwodnica, kierujgc sie na pdtnoc od istniejacej DK15, krzyzuje sig¢ z rowem
melioracyjnym, gdzie w ciggu obwodnicy zaprojektowano obiekt mostowy (obiekt M-1/1-
2). Nastepnie, zmieniajac kierunek na pétnocny-wschod, obwodnica skrzyzuje sig z drogg
powiatowa nr 2104C. W miejscu przeciecia drég planowany jest wiadukt drogowy w ciagu
drogi powiatowej (obiekt WD-2/1-2). Dalej, planowany wariant krzyzuje si¢ z droga
wojewddzka nr 554, gdzie projektowane jest skrzyzowanie SK2 w dwdch podwariantach
- analogicznie jak w wariancie 1-1. W podwariancie ,A" przewidziano rondo i przejazd
dla rowerzystéw z przejsciem dla pieszych w poziomie jezdni wlotu obwodnicy.
W podwariancie ,B” zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjq swietlng,
z wydzielonymi osobnymi pasami ruchu do skretu w lewo i w prawo z drogi krajowej
w droge wojewddzka. W podwariancie ,B” ruch rowerzystdw i pieszych prowadzony jest
bezkolizyjnie - pod obwodnica (obiekt TDPiR-2/1-1). Nastepnie droga prowadzi nad rzeka
Struga Miynska, gdzie planowany jest obiekt mostowy (M-4/1-2). Przekroczenie doliny
rzeki przewidziano w miejscu, gdzie dolina jest najwezsza. Na kolejnym odcinku trasa
krzyzuje sie z rozebrang liniq kolejowa, a dalej z ciekiem (doptyw z Sabionowa),
nad ktérym zaprojektowano obiekt mostowy (M-5/1-2). Dalej obwodnica przecina droge
gminng nr 110119C, w ciagu ktérej przewidziano wykonanie wiaduktu {(obiekt WD-6/1-
2). Kolejno proponowany wariant krzyzuje sie z drogg powiatowa nr1722C.
W podwariancie ,A” skrzyzowania zaprojektowano rondo, natomiast w podwariancie ,B"
skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi pasami do skretu w lewo z obwodnicy
w droge powiatowa (SK3). Okoto 400 m za skrzyzowaniem przewidziano przepust (obiekt
P-7/1-2) umozliwiajacy migracje malych zwierzat. Nastgpnie projektowana trasa przecina
droge gminna nr 110139C, w ciqgu ktérej na wniosek mieszkancéw zaprojektowano
wiadukt (obiekt WD-11/1-2). Kolejno trasa powigzana jest z istniejacqg droga krajowg
nr 15 za miejscowoséciag Kowalewo Pomorskie, gdzie zaplanowane zostato skrzyZowanie
(SK4), ktére zaprojektowano w dwdch podwariantach - podobnie jak na wczesniejszym
skrzyzowaniu. Obwodnica biegnac po prawej strona od istniejacej drogi DK15, po okoto
270 m za skrzyzowaniem krzyzuje sie z rowem melioracyjnym nad ktérym przewidziano
obiekt mostowy (M-8/1-2). Nastepnie projektowana trasa krzyzuje sig z drogg gminng
nr 110129C, w ciggu ktdrej zaplanowany jest wiadukt (WD-9/1-2). Okoto 160 m przed
koricem odcinka trasa przecina ciek (Doptyw spod Kielpin), w ciagu ktorego zaplanowano
wykonanie przepustu z przestrzenig do migracji matych zwierzat (obiekt P-10/1-2).
Zakonczenie obwodnicy planowane jest wiaczeniem sig w istniejacy przebieg DK15
za miejscowoscia Pluskowesy. Dilugos$¢ projektowanej trasy dla wariantu 1-2 wynosi
8,928 km (podwariant ,A”) i 8,918 km (podwariant ,B").

W miejscach skrzyzowan z istniejacymi drogami poprzecznymi, w przypadku
wystepowania wzdluz nich droég dla pieszych lub dla pieszych i rowerdow rozwigzania
zostaly  zaprojektowane w sposéb zachowujacy ich ciagtosé. Na skrzyzowaniach
przewidziano przejécia dla pieszych lub przejscia i przejazdy dla rowerzystow.

Wariant krzyzuje sie z droga wojewddzka nr 554, wzdluz ktérej wystgpuje droga dla
pieszych i roweréw, a natezenie ruchu na niej jest stosunkowo duze (teren zabudowany,
po obu stornach drogi nr 554 wystepuje zabudowa jednorodzinna). W przypadku
rozwigzan w podwariancie ,B”, tj. budowa skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacja
Swietlng, z pasami do skretu w lewo, przewidziano budowe tunelu w celu bezkolizyjnego
przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego.

W celu zapewnienia obstugi terendéw przyleglych do projektowanego pasa drogowego
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 oraz dojazdu do nieruchomosci, ktore w wyniku
budowy obwodnicy utracg dostep do drogi publicznej zaprojektowano dodatkowe jezdnie.
Zasadniczo zlokalizowane beda one w pasie drogowym obwodnicy, jednakze
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w przypadkach ich wiaczen i kontynuacji w ciggach drég gminnych beda mogly zostac
przejete przez Gmine,

Niweleta zostata zaprojektowana w sposdéb by zachowad jej ptynnosé, zapewnid
widocznoéé na zatrzymanie oraz zachowaé dopuszczalne pochylenia podiuzne.

Bilans mas zmiennych dla przebiegu obwodnicy w Wariancie 1-2 wynosi ponad 37 000
m3 nadwyzki wykopéw w podwariancie A oraz prawie 41 000 m3 nadwyzki wykopéw
w podwariancie B. Po dodaniu bilansu robét ziemnych dla zbiornikdw i drég poprzecznych
nadwyzki wynoszg odpowiednio: ponad 43 000 m3 w podwariancie A oraz ponad 46 000
m3 w podwariancie B.

WARIANT 2

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z droga powiatowa nr 2104C w kierunku
WIlk. Rychnowo oraz z istniejgcq drogg DK15 (SK1). Trasa planowanej obwodnicy zostata
poprowadzona w kierunku pétnocnym, aby przecig¢ droge wojewddzka nr 554 pod katem
zblizonym do 90° (SK2). Przyjeto dwie opcje skrzyzowania. W podwariancie ,A"
przewidziano rondo i przejazd dla rowerzystow z przejsciem dia pieszych w poziomie
jezdni wlotu obwodnicy. W podwariancie ,B” zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane
z sygnalizacjg swietlng, z wydzielonymi osobnymi pasami ruchu do skrgtu w lewo
i w prawo z drogi krajowej w droge wojewédzka. W podwariancie ,B” ruch rowerzystow
i pieszych prowadzony jest bezkolizyjnie - pod obwodnicg (obiekt TDPiR-1/2). Nastepnie
trasa przebiega przez rzeke Struga Miynska, gdzie w ciagu obwodnicy zaplanowano
obiekt mostowy (obiekt M-2/2). Za obiektem trasa odgina sie w kierunku wschodnim,
przecinajac rozebrang linie kolejowa. Dalej obwodnica krzyzuje sie z drogg gminng
nr 101119C oraz ciekiem (doptyw z Sablonowa), gdzie zaplanowano odpowiednio budowe
wiaduktu (WD-3/2) oraz obiektu mostowego (M-4/2). Nastepnie obwodnica przecina
droge powiatowg nr 1722C, w ciagu ktérej planowana jest budowa wiaduktu drogowego
(WD-5/2), Okoto 300 m =za wiaduktem, na przecieciu z rowem melioracyjnym
przewidziano przepust (obiekt P-6/2) umozliwiajacy migracje matych zwierzat. Nastgpnie,
biegngc w kierunku wschodnim, w miejscu przecigcia z rowem melioracyjnym
zaprojektowano obiekt mostowy w ciagu obwodnicy (obiekt M-7/2) oraz okoto 550 m
dalej, na przecieciu z kolejnym rowem melioracyjnym - przepust (P-8/2), umozliwiajacy
migracje matych zwierzat. Kolejno obwodnica przecina drogg gminng nr 110132C,
gdzie zaplanowania jest budowa wiaduktu (obiekt WD-9/2). Dalej odgina sie na potudnie,
2eby pod katem zblizonym do prostego skrzyzowac sie z drogg powiatowg nr 2101C
(SK3).

W podwariancie ,A” skrzyzowania zaprojektowano rondo, natomiast w podwariancie ,B"
skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi pasami do skretu w lewo z obwodnicy
w droge powiatowa. Okoto 160 m przed skrzyzowaniem, na przecigciu z rowem
melioracyjnym zaplanowano budowe przepustu (obiekt P-10/2) oraz 100 m
za skrzyzowaniem, gdzie trasa przecina ciek (Doptyw spod Kielpin), w ciagu ktérego
zaplanowano wykonanie przepustu (P-11/2) - oba z przestrzenig do migracji matych
zwierzat, Projektowany wariant konczy sie wlaczeniem sie do istniejacej drogi krajowej
nr 15 za miejscowoscig Pluskowesy. Dlugos¢ projektowanej trasy wynosi 7,917 km w obu
podwariantach.

W miejscach skrzyzowan z istniejacymi drogami poprzecznymi w przypadku
wystepowania wzdtuz nich drég dla pieszych lud dla pieszych i roweréw, rozwigzania
zostaty zaprojektowane w sposéb zachowujacy ich ciggtos¢. Na skrzyzowaniach
przewidziano przejscia dla pieszych lub przejscia i przejazdy dla rowerzystow.

Wariant krzyzuje sie z drogg wojewoddzka nr 554, wzdluz ktérej wystepuje droga
dla pieszych i rowerow, a natezenie ruchu na niej jest stosunkowo duze (teren
zabudowany, po obu stornach drogi DW554 wystepujezabudowa jednorodzinna).
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W przypadku rozwigzan w podwariancie ,B", tj. budowa skrzyzowania skanalizowanego
zsygnalizacja $wietlna, z pasami do skretu w lewo, przewidziano budowe tunelu w celu
bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego.

W celu zapewnienia obstugi terenéw przylegtych do projektowanego pasa drogowego
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 oraz dojazdu do nieruchomosci , ktére w wyniku
budowy obwodnicy utraca dostep do drogi publicznej zaprojektowano dodatkowe jezdnie.
Zasadniczo zlokalizowane beda one w pasie drogowym obwodnicy, jednakie
w przypadkach ich wiaczen i kontynuacji w ciggach drég gminnych beda mogty zostaé
przejete przez Gmine.

Niweleta zostala zaprojektowana w sposdb by zachowad jej ptynnos¢, zapewnic
widocznosé na zatrzymanie oraz zachowac dopuszczalne pochylenia podtuzne.

Bilans mas zmiennych dla przebiegu obwodnicy w Wariancie 2 wynosi ponad 14 000 m3
nadwyzki nasypéw zaréwno w podwariancie A i B. Po dodaniu bilansu robét ziemnych dla
zbiornikéw i drog poprzecznych zardwno w podwariancie A i B nadwyzke w ilosci ponad
2 000 m3 stanowi wykop.

WARIANT 3-2

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2104C (SK1)
zlokalizowane bezposrednio przed Kowalewem Pomorskim. W wariancie, tym dodatkowo
jest mozliwos¢ ewentualnego potaczenia go z przysztym nowy przebiegiem drogi
wojewddzkiej nr 554 od strony pdinocnej (np. w $ladzie Wariantu 2 proj. obwodnicy).
W podwariancie ,A”, skrzyzowanie typu rondo zaprojektowano w lokalizacji odsunigte]
o ok. 60 m od istniejgcej trasy DK15 w kierunku potudniowym z pozostawieniem miejsca
na ew. wlaczenie czwartego wlotu po stronie pétnocnej. W podwariancie ,B”,
skrzyzowanie typu rondo zlokalizowano na istniejacym przebiegu istniejagcej DK15,
w miejscu skrzyzowania z DP nr 2104C, z pozostawieniem miejsca na ew. wigczenie
piatego wlotu po stronie potnocnej. W podwariancie ,C” zaprojektowano skrzyzowanie
typu rondo z ewentualng mozliwosciq jego rozbudowy do podwdjnego ronda,
tzw. ,biszkoptowego”, umoziiwiajacego przysziosciowe wykonanie dodatkowego wlotu
po stronie poéinocnej. Trasa obwodnicy biegnie na poludnie, nastepnie skreca
na potudniowy - wschéd ikrzyzuje sie z droga powiatowg nr 2108C tworzac
skrzyzowanie typu rondo (SK2). Okoto 500 m przed skrzyzowaniem w miejscy przeciecia
z rowem melioracyjnym zaprojektowano przepust {(obiekt P-1/3-2) umozliwiajacy
migracje matych zwierzat, natomiast 100 m przed skrzyzowaniem zaprojektowano obiekt
mostowy nad doling (obiekt M-2/3-2).

Za skrzyzowaniem obwodnica odgina sie w kierunku wschodnim, przecinajac ciek Struga
Miynska gdzie planowany jest obiekt mostowy (obiekt M-3/3-2), rozebrang linig¢ kolejowq
oraz niewielkg doline z rowem melioracyjnym (obiekt M-4/3-2). Dalej projektowana
trasa krzyzuje sie z droga gminng nr 110125C w ciggu ktdrej, na wniosek mieszkancow
zaprojektowano wiadukt (obiekt WD-7/3-2). Kolejno obwodnica krzyzuje sig¢ z drogg
wojewoddzka nr 554, gdzie przewidziano skrzyzowanie (SK3). W podwariancie ,A”
przewidziano rondo, natomiast w podwariancie ,B” zaprojektowano skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacia $wietlng, z wydzielonymi pasami ruchu do skretu w lewo
z drogi krajowej w droge wojewddzka. W obu podwariantach przewidziano przejazd dla
rowerzystow z przejsciem dla pieszych w poziomie jezdni wlotu obwodnicy. Na kolejnym
odcinku trasa krzyzuje sie z droge gminng nr 110129C, w miejscu skrzyzowania
zaplanowania jest budowa wiaduktu drogowego (WD-5/3-2). Dalej projektowana trasa
odgina sie w kierunku pétnocnym, by po przecieciu rowu melioracyjnego na ktérym
zaprojektowano obiekt mostowy (obiekt M-6/3-2) wiaczyc sie do istniejacej trasy DK15
poprzez skrzyzowanie zlokalizowane za miejscowoscig Pluskowesy (SK4)., W podwariancie
A" skrzyzowanie zaprojektowano w lokalizacji odsunietej o ok. 30 m od istniejacej trasy
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DK15 w kierunku potudniowym, natomiast w podwariancie ,B” skrzyZzowanie
zlokalizowane na istniejacym przebiegu istniejacej DK15. Projektowany Wariant
ma dtugosé 7,795 km (podwariant ,A”) i 7,864 km {podwariant ,B").

W miejscach skrzyzowan =z istniejgcymi drogami poprzecznymi w przypadku
wystepowania wzdluz nich drég dla pieszych lub dla pieszych i rowerdw, rozwigzania
zostaly  zaprojektowane w sposéb zachowujacy ich ciagtosé. Na skrzyZzowaniach
przewidziano przejscia dla pieszych lub przejscia i przejazdy dla rowerzystow.

W celu zapewnienia obstugi terendéw przyleglych do projektowanego pasa drogowego
obwodnicy w ciagu drogi krajowej nr 15 oraz dojazdu do nieruchomosci , ktére w wyniku
budowy obweodnicy utracg dostep do drogi publicznej zaprojektowano dodatkowe jezdnie.
Zasadniczo zlokalizowane beda one w pasie drogowym obwodnicy, jednakze
w przypadkach ich wlaczen i kontynuacji w ciagach drog gminnych beda mogty zostac
przejete przez Gmine.

Niweleta zostata zaprojektowana w sposdb by zachowaé jej ptynnos¢, zapewnic
widocznos$é na zatrzymanie oraz zachowac dopuszczalne pochylenia podtuzne.

Bilans mas zmiennych dla przebiegu obwodnicy w Wariancie 3-2 wynosi ponad 88 000
m3 nadwyzki wykopdéw w podwariancie A oraz prawie 84 000 m3 nadwyzki wykopow
w podwariancie B. Po dodaniu bilansu robét ziemnych dla zbiornikéw i drég poprzecznych
nadwyzki wynosza odpowiednio: ponad 119 000 m3 w podwariancie A oraz ponad
115 000 m3 w podwariancie B.

Zestawienie robot ziemnych

| Wariant Podwariant Nasyp [m3] lNykop [m3] Bilans {Wykop — Nasyp)
11 A 190 144 200 229 10 085
B 189 395 206 610 17 215
1-2 A 165948 209019 43071 |
B 164 532 211327 46 795
2 A 187113 189 695 2582
B 186 331 188 540 2209
3-2 A 120970 240131 _ 119 161
B 120 285 235863 115578

5. Wezly i Skrzyzowania.
Nie przewiduje sie budowy weztéw w zadnym z wariantéw projektowanej obwodnicy.

WARIANT 1-1 A"

Lp. | km Typ skrzyzowania Drogi

1 0+265 | rondo DG 110121¢, DP 2107C
2 2+488 rondo DW 554

3 34899 rondo | DP 1722C

4 6+205 rondo _ istn. DK 15

WARIANT 1-1 ,B”

| Lp. km Typ skrzyiowania Drogi
1 0+340 rondo DP 2107C
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| 2 2+689 skrzyzowanie skanalizowane z sygn. sw. DW 554
3 4+127 skrzyzowanie skanalizowane DP 1722C '
4 6+359 skrzyzowanie skanalizowane istn. DK 15 .

WARIANT 1-2 A"

Lp. km Typ skrzyzowania [ Drogi
1 0+227 1 rondo istn. DK 15
T 3+179 . rondo DW 554
3| 4590 rondo l DP 1722C
4 6+897 rondo | istn. DK 15

WARIANT 1-2 ,B"”

Lp. km Typ skrzyi-owania Drogi
1 0+227 rondo istn. DK 15
2 3+198 skrzyzowanie skanalizowane z sygn. $w. DW 554
3 44636 1 skrzyzowanie skanalizowane DP 1722C
4 6+868 . skrzyzowanie skanalizowane istn. DK 15

WARIANT 2 ,A”

Lp. km - T_yp skrzyzowania | Drogi
0+356 rondo istn. DK 15, DP 2107C
2 1+458 rondo . DW 554
3 7+001 . rond_o - | DP 2101C

WARIANT 2 ,.B”

Lp. | km Typ skrzyiowania Drogi
1 o#356 | ~ rondo istn. DK 15 , DP 2107C
2 1+457 skrzyzowanie skanalizowane z sygn. $w. DW 554
3 7+000 skrzyzowanie skanalizowane DP 2101C

WARIANT 3-2 ,,A”

| Lp. km Typ skrzyzowania Drogi

‘ 1 0+258 | rondo i istn. DK 15

| 2 1+784 rondo D;’ 2108C
3 44939 rondo DW 554
4 74503 1D rondo istn. DK 15

WARIANT 3-2 ,B”

: Lp. km Typ skrzyzowania Drogi

j _1 0+239 rondo istn. DK 15
|2 14807 rondo ' DP 2108C
[ 3_ . 4+963 . skrzyzowanie skanalizowane z sygn. $w. DW 554

| s 74556 rondo ' istn, DK 15

6. Odstepstwa od przepiséow techniczno-budowlanych

Na tym etapie przygotowania inwestycji nie przewiduje sie koniecznosci ich pozyskania.

Strona 8z 34



7. Projektowany docelowy uklad drog
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. Klasa . Predkosé do projektowania Vdp / Vdps w Wariantach
Obiekt A— Droga / ulica ) ) B
= 11A | 12A | 2A | 3-2A | 1-1B | 1-2B | 2B | 3-2B
Obwodnica droga 110 110 110 110 110 110 110 110
wodnica — I ] [ —totld . |
) GP | droga-—obszar 504- | 504- | 504- | 504-
krajowa nr 15 , ) 50 50 50 50 5 ¢ s s
skrzyzowania 709 | 70% | 70% 70
droga - - -
droga —ob
o rog - o sz'ar ) ) 50 ) i <0
Droga wojewddzka G skrzyzowania - [
nr 554 ulica 60 60 60 60 60 60 -
tica—ob
uiea=onszar gy 50 50 50 | 50 | 50 -
| skrzyzowania
Starodroze DK15 z droga 80 - - - 80 -
kierunku Torun; . droaa — obszar
proj. droga = . 40 - - 40 -
. skrzyzowania
powiatowa L
Starodroze DK15z ulica — obszar |
kierunku centrum; L ) ) . 40 40 - - a0 40
i ) skrzyzowania
proj. droga gminna
Starodroze DK15  droga 80 80 - | 80 [ so | 80 | 80
SK4); j. droga zZ d —ob
(SKa); proj. drog roga—oonszar | 4, 40 - 40 50 50 40
powiatowa skrzyzowania _
, droga 80 503 - - 80 | 50¥ | -
Droga powiatowa 7 drora — obszar —= -
nr 2104C g4 . - - 40 40 - . 40 40
skrzyzowania
D owiatowa i droga 8 - - - =]
roga powi .
Z | droga—obs
nr 2107C g . z.ar 40 - - 40 - -
skrzyzowania |
) droga - - 50Y - - 50 Y -
Droga powiatowa 7 i ———
nr 1722C ga — obsz 40 40 - 50 | 50 -
skrzyzowania
. droga - - - - -
Droga powiatowa 7 e 4
nr 2101C ga —obsz ; 40 ] ] 50 _
skrzyzowania | | .
D i - |
roga powiatowa 7 droga. obsz-ar ) i | 40 i X i 40
nr 2108C skrzyzowania
Droga gminna nr
D d - - - 30 - - -
110121C r_oga 30
Droga gminna nr |
L u 40 Y u - 404 | 40Y | 407 -
110119C droga 40 | 40 0
Droga gminna nr
D d - - 30 - - - 30 -
110126C rosa |
. droga“ 60 | - - 60 - -
Droga gminna nr L droga — obszar
110190C Ba = obsz 40 ] _ ; 40 ) )
skrzyzowania |l
Droga gminna nr
D d - - 30 - -
110190C’ FOES 30
Droga gminna nr
D dro 30 30 30 - 30 30 30 -
110138C ga
Droga gminna nr
D dro 30 30 30 - 30 30 30 -
110139C ; roga -
Droga gminna nr
L 2 409 40 | a0? | 40?2 - 40Y
110129¢C J droga 40 _ 0



|  Drogagminna
D d 30 - - 30 30 -
' 110147C a5e 30 |
' Droga gminna i
D d - 30 - - - 30 -
(dz. nr7) roga
Droga gminna nr
D - - - -
110132C droga 30 L 30
Droga gminna nr
D - - 30 - - -
110135¢C droga 30
Droga gminna nr
D d - - - 30 - -
110167C rogs 30
I ;
Droga gminna nr
D - - - 30 - - 30
| 110117C droga |
Droga gminna nr
- - - 30 - -
110125¢C D droga 30
DI1 D droga 30 30 30 30 30 30 | 30 30
Dl 2 D droga 30 30 30 30 30 30 30 30
DJ3 D droga 30 30 30 30 30 30 30 30
DJ4 D droga 30 30 30 30 30 30 30 30
D5 D droga 30 30 30 30 30 30 30 30
D6 D droga 30 30 30 30 30 30 30 30
DI7 D droga 30 30 30 30 30 30 | 30 30
DI 8 D droga 30 30 30 30 30 _ _30 30 30
D9 D droga - 30 30 30 | 30 30 30 30 30
D10 D droga 30 30 30 30 | 30 30 | 30 30
DJ11 D droga 30 30 30 30 30 30 30 | 30
DJ12 D droga 30 30 30 30 30 _30 . 30 | 30

8. Opracowania zwiazane z geologia i geotechnika.
8.1. Warunki gruntowo-wodne
W zakres opracowan geologicznych na aktualnym etapie wchodzg:

1. Studium Geologiczno-Inzynierskie.

2. Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajaca warunki hydrogeologiczne w zwigzku
z wykonaniem przedsiewziecia moggcego negatywnie oddziatywal na wody podziemne,
w tym powodowal ich zanieczyszczenie opracowana w oparciu o projekt robot
geologicznych zatwierdzony decyzjg Starosty powiatu golubsko - dobrzynskiego (decyzja
nr ROS.6540.4.2022.BWi z dnia 15 lipca 2022 r.).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 poz. 463) projektowang inwestycje zaliczono do
drugiej kategorii geotechnicznej w prostych i zlozonych warunkach gruntowych oraz
trzeciej kategorii geotechnicznej w skomplikowanych warunkach gruntowo-wodnych.

W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono badania w
nastepujacym zakresie:

s QOdwierty szlakowe - 118 szt., 475 mb,

» Odwierty obiekty - 24 szt., 350 mb,

s« Otwory hydrogeologiczne - 10 szt., 141 mb,

Badan wykonano facznie — 152 szt. 366 mb.

Nie wykonano 4 otwordw, ze wzgledu na brak zgody Wiasciciela nieruchomosci
na wykonanie badan.
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W oparciu o przeprowadzone badania dokonano oceny pod katem:
+ stopnia skomplikowania warunkéw gruntowo-wodnych

W podiozu projektowanej drogi DK15 wydzielono odcinki z warunkami gruntowo -
wodnymi:

Wariant 1-1 Ai 1-1 B:

- proste - tgcznie na odcinkach o diugosci 7200 m, tj. 92 %

- ziozone - tgcznie na odcinkach o dlugosci 306 m, tj. 4 %

- skomplikowane - tacznie na odcinkach o diugosci 322 m, tj. 4 %
Wariant 1-2 Ai 1-2 B:

- proste - tacznie na odcinkach o diugosci 8114 m, tj. 92 %

- ziozone - tgcznie na odcinkach o dlugosci 373 m, tj. 4 %

~ skomplikowane - tacznie na odcinkach o ditugosci 341 m, tj. 4 %
Wariant 2 Ai 2 B:

- proste - tacznie na odcinkach o diugosci 6964 m, tj. 88 %

- zlozone - tacznie na odcinkach o dlugosci 761 m, tj. 4 %

- skomplikowane - tacznie na odcinkach o ditugosci 341 m, tj. 8 %
Wariant 3-2 Ai 3-2 B:

- proste - facznie na odcinkach o diugosci 7162 m, tj. 92 %

— ztozone - lgcznie na odcinkach o diugosci 579 m, tj. 7 %

- skomplikowane - tgcznie na odcinkach o diugosci 54 m, tj. 1 %

+ warunkéw geologiczno-inzynierskich okreslonych zgodnie z metodyka opisang
w Wytycznych wykonywania badarnt podioza gruntowego na potrzeby budownictwa
drogowego. Czes¢ 1: Wytyczne badan podifoza budowlanego w drogownictwie:

Zestawienie diugosdci % warunkéw geologiczno-inzynierskich dla Wariantdw

Kategoria warunkéw geologiczno — inzynierskich
Wariant T
Korzystne Srednio korzystne Niekorzystne
Wariant 1-1A1B 9,92% 81,91% 8,17%
Wariant 1-2AiB 18,75% 72,28% 8,97%
Wariant 2ZAi B 0,00% 88,48% 11,52%
Wariant3-2AiB | 14,28% 77,05% 8,67%

+ stopnia zagrozen i podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia

Analize zagrozen wod podziemnych na zanieczyszczenia w bezposrednim rejonie
projektowanej inwestycji, stanowiaca o klasie podatnosci tego srodowiska,
przeprowadzono wg kryterium sredniego czasu migracji zanieczyszczen z powierzchni
terenu do stropu warstwy wodonosnej, mierzonego w latach.

Klasy przesigkania zanieczyszczen przez strefe aeracji z podziatem na poszczegdlne
odcinki  projektowanej drogi przedstawiono w tabeli 6.2 Dokumentac]i
hydrogeologicznej.

W ramach analizy warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono oceng zanieczyszczenia
gruntoéw, ktora zostata wykonana na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia
powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz. 1395).

W ramach danych uzyskanych z RDOS oraz urzedéw Gmin nie stwierdzono obecnosci
instalacji lub obiektéw mogacych by¢ zrédiem historycznego zanieczyszczenia terenu.
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8.2 Wzmocnienie podloza

Zestawienie obszaréw stabonosnych i wzmocnien

Wariant

11

Odcinek

Charakterystyka obszaru gruntow
stabonoénych

2+672 - 24814
4+875 - 5+144

Grunty organiczne o mia2szoéci powyzej 15 m

Przewidziane sposdb wzmocnienia
/ posadowienia

Namuly sr. gtebokosé 1,0 m

Posadowienie posrednie

Wymiana pod DK i DJ

6+411 - 64532

0+558 - 0+635

Namuty sr. gtebokosé 1,7 m

Wymiana pod nasyp DK
(z wylaczeniem obiektu M-7)

Namuly sr. gtebokos¢ 1,0 m

Wymiana pod DKiDJ (z
wytgczeniem obiektu M-1}

3+364 - 3+506

Grunty organiczne o migzszosci powyzej 15 m

5+567 - 5+836

Namuty sr. gtebokos$é 1,0 m

Posadowienie posrednie

Wymiana pod DK i DJ

7+109 - 7+230

Namuty sr. gtebokos¢ 1,7 m

Wymiana pod nasyp DK
(z wyltaczeniem obiektu M-7)

1+623 - 1+804
3+284 - 34457

Grunty organiczne o migzszosci powyzej 15 m

Torf i namut do $r. gtebokosci 1,9m

Posadowienie posrednie

Wymiana pod DK i DJ

4+494 - 4+682

Torf, gytie i namut do $r. gtebokosci 2,9m

4+796 - 4+953

74025 - 74189 |

Torf i gytie do ér. gtebokosci 2,0m

Wymiana pod DK i DJ
Wymiana pod DK i DJ

Torf do $r. glebokosci 3,9m

14015 - 1+121
(1+228 - 1+334) |
1+417 - 14548
{14630 - 1+761)

Przewarstwienie namutéw

Wymiana pod DK i DJ
Posadowienie po konsolidacji —
nasyp przecigzajacy DK i DJ

Torf do $r. glebokosci 3,4m

Wymiana pod DK
{(z wytaczeniem M-2) i DG

24901 - 24978

1+672 - 1+699

Grunty organiczne o migzszosciok. 2,7 -3,4m

Posadowienie posrednie

Grunty organiczne o migzszosci ok. 0,6 m

Posadowienie posrednie

34610 - 3+944

Torf, gytie i namut do sr. giebokosci 5,8m

Pale betonowe srednicy 0,4 m
w rozstawie 2x2 m + materac
{z wytaczeniem obiektu M-3}

6+208 - 6+432
{6+421 - 6+645)

Przewarstwienie gruntdw spoistych

w stanie pl i mpl; napiete zwierciadto wody

geomaterac
{z wytaczeniem obiektu M-6)

Dla obszaréw znajdujacych sie powyzej poziomu projektowanej niwelety (wykopow)
przygotowano ocene przydatnosci gruntow rozpoznanych w przebiegu przedmiotowej
inwestycji pod katem ich wykorzystania przy budowie nasypdéw (w oparciu o zapisy
normy PN-5-02205: Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania); oceng
przedstawiono w ramach ponizszej tabeli.

Kryteria oceny przydatnosci

inwestycji.

gruntéw rozpoznanych w

przebiegu przedmiotowej

Zestawienie obszaréw znajdujacych sie powyzej poziomu projektowanej niwelety (w wykopach)

Obwodnica Kowalewa Pomorskiege w ciggu DK15

rodzaj gruntéw budujacych omawiany odcinek

Stronal2z34
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Strona 13z 34

4



9, Obiekty inzynierskie.

W celu umozliwienia bezpiecznego korzystania zaréwno uzytkownikéw drogi jak i dzikiej
zwierzyny w ramach planowanej inwestycji usunieto wszelkie mozliwe kolizje na dtugosci
projektowanej obwodnicy, projektujac nastepujace rodzaje obiektéw inzynierskich:
mosty w ciggu projektowanej obwodnicy (M);
wiadukty w ciagu drég poprzecznych (WD),

tunel dla pieszych i rowerzystéw pod projektowana obwodnicg (TDPiR);
przepusty (P).

|

Zestawienie obiektéw inzynierskich dla poszczegdlnych wariantéw

WARIANT 1-1 (podwariant A)
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 1-1 ,,A”

Kat Kaoszt
Q i Redzaj Klasa Kategoria Stopieri Szarckadé Powierzchnia | Liczba skrzyiowania | wsksfnikowy
Lp. znalczerue Kilametraz _ y Przeszkoda L. B J skomplikowania | Diugosc catkowita N 2 przeszkody im2 Koszt catkowity
obiektu obiektu oheigienia | geotechniczna . catkowita przgset | .
podicza przesta = kat skosu konstrukeji
L arzgsta noine’
1] [-] km| - { I =1 el [m] m) m2| |set| stopniel #/m2 zk
Wiadukt w
1 | wo-1/11 | 14398 ;f\iil;:‘::\:ge; 0:::;::;:3 Kiasa I proste 0 108 327 1 30 9600,00 | 313520000
oP 2104C
Struga
Miyriska
Most w {Trynka) + .
2 | Ml 24743 clagu presjécie klasa | 1 proste 142 Zmelg 2142 4 20 11400,00 | 24418 800,00
(PDdZ5) . 14,2-18,2
obwodnicy dotem dla
zwierzgt
srednich
Row
M-4/1-1 Most w Tllgﬁgzv
3 {PDAZS) 3+275 ciagu dp* rr: dla klasa | It proste 27 14,2 383 1 90 9 200,00 3523 600,00
obwotlhicy - e_'
zwierzat
$rednich
Wiad ukt w
4 | wosia | aeass | clagudrosi | Projekt Klasa I N proste 27 98 267 1 80 8000,00 | 2136000,00
gminnej obwaodnica
110118C = 1
Wiadukt w Projekt.
¢ | wo-o/1-1 | sa173 | claBucrosi | cowadnicat | | zHozone 49 99 485 2 %0 9 200,00 4 462 000,00
gminnej tacznik drog
- 110136C pminnych |
Row
M-7/1-1 Most w "le"fzr:?f.zv
[ (PDdzS} 6+475 ciggu dglen’i dla klasa | 1 zlozone 49 18,5 907 2 90 10 600,00 9 614 200,00
obwodnicy '
2wiarzat
i srednich =
| wiadukt w
i i Prajekt.
7 | wos1 | ey | CRBUCIOB | Projekt Klasa Il I praste 27 88 267 1 20 500000 | 2136000,00
gminnej obwodnica
110125C
SUMA, SUMA SUMA
4
DEUGOSCI 350 POWIERZ. | 478 KOSTTOW SSS00,00
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 1-1 ,A"
. . Stopian " Przekrd] Kat
K
Lp. Ozngczenle Kilometraz | Rodzaj cbiektu Przeszkoda | Kategcrla skomplikewania DHugost poprzeczny skrzyzowaniaz | Spadek | Keszt1lmb oszt'
abiektu | geotechniczna . praepusty | catkowity
podioza {BxH) przeszkody | 1
[-] -] [km} ] [ [-] Il fm} | [m] [stopnie} % | (#/m] [21)
P-Bf1-1 Przepust bez Przejécie wuine dla .
1 (PDAZM} 44312 potek 2viierzat matych 1] proste 20 2,0x1,3 90 | 0,5:2,0 12 000,00 240 000,00
2 Pf1-1 7+481 Przepust Réw melioracyjny 1] proste 15 1,0 (D} 290 0,5:2,0 6000,00 | 90 000,00
P.9/1-1 Frzepust z Réw melioracyjny + i
3 (PDAZM) 8+078 pdtkami przejicie dotem dia 1] proste 20 3,042,0 90 0,5:2,0 18 000,00 360 000,00
| podwieszonymi zwierzat matych
SUMA
KOSZTOW 690 000,00
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WARIANT 1-1 (podwariant B)
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 1-1 ,B”

Kat Koszt
. . N Stopier Srerokosd . . . skrzyzowania | wskainikowy
Lp. Ozna-czeme Kilometraz RdeaJ Preeszkoda K-Ia's 2 . Katega'r i skomplikowania Diugosé catkowita Pomerzc?qma Licaba 2 przeszkoda im2 Koszt catkowity
ohiaktu abigktu obciazenia | geotechniczna . catkowita pragset | ..
podiaia przesta = kat skosu konstrukeji
— _l zrzzsta _hodnel ]
il I km 1l I-] ] I 1+ | m] m| | [m2] |szt. [stopnie] 2t m2 2|
Wiadukt w |
1| WPV eao ciagu drogt Projekt. Klasa I f proste 30 108 327 1 e 600,00 3139 200,00
1[B] powiatowa]j abwodnica
| DP 2104€ i
Tunel dla 22 - tune|
pieszych i {przekré)
rowerzystow zamknigty)
: 40-
wesell 2425 - szerokost
TOPR-2/L: | g peg | Scietkipmy | Projskt lasa | I proste pachyinie | 7, o 288 90 1250000 | 5 600000,00
1B} drodze obwodnica w murach 3
. L wysokosd
wojewddzkiej 2x%20 - ckraini
nr 554 pod pochylnie !
projektowana w |
ohwodnica | L -‘._Igcpach | _‘
Struga [
Mlyriska
i (Trynka) + zmienta
M3/L1[8] | e | Mostweiagu | e Klasa | 1 proste 141 14,2 - 2142 a 90 11400,00 | 24418 800,00
(PDdZ5) abwodnicy
dolem dia 18,2
2wierzat
Sradnich
W— = —
1 Réw
melicracy]ny
M-4/1-1[B} Most w ciagu + przzjscie
{PDAIZS) 34458 ohwodnicy dotem dla klasa | 1] proste 27 14,2 383 i 20 © 200,00 352360000
2wierzat
Srednich 1
] Wiadukt w
WESl 34511 ciagu drogi Prejekt, kiasa Il It proste 27 9,9 267 1 %0 £000,00 | 2136000,00
1[E] Eminnej obwodnica
110119C | =
| Wiaduktw Projekt. |
6 | WO g ciqgu drogl | obwodnicat | il soione 49 99 485 2 a0 920000 | 4462000,00
1[e] gminnej tacznik drég
110135C Eminaych
Réw |
melioracyiny
M-7/1-1[B] Most wciagu | + przejicie .
7 1PDAZS) 6+643 obwodnicy dotern dla klasa | il zlozone 49 18,5 a7 2 a0 10 600,00 9514 200,00
2wierzat
dradnich .
Wiadukt w
g | WO 74355 ciagu drogi Projekt. Klasa || i prosta 27 99 267 1 ) 8000,00 2 136 000,00
i[B| gminnej obwodnica
110125C
SUMA 1 SUMA SUMA
pweosc | * | powirz | 3988 koszrow | 5302980000
A "
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 1-1 .,B
A . Stopien - " Kat
Lp Ozna.:zeme Kilometraz | Rodzal obiektu Przeszkoda Katego‘rla skomplikewania Dtugosd o skrzyzowania z Spadek Koszt 1 mb | Koszt catkowity
ohiektu geotechniczna N przepustu poprzeciny
uodtoia rzeszkoda |
[} [-} Tkm] -] 5] 8] 11 {m] [m] [stapnie] [3] [zt / m] [2]]
P-5/1-1|B] Przepust bez Przejécie suche dla "
L | ooz 4+434 Stok il I proste 20 2,0x1,3 90 0,5:2,0 12 000,00 240 000,00
2 P/1-1(B] 7+654 Przepust Raw melioracyjny 1] proste 15 1,0 (D) 30 0,5:2,0 6 000,00 '! Q0 000,00
P-8/1-1[E] Przepust z Réw melioracyjny + |
3 (PDd'ZM) 8+251 pétkami przejicie dotem dla il proste 20 3,0x2,0 an 0,5:2,0 18 00G,00 360 000,00
podwieszonymi zwierzat matych
SUMA
KOSZYOW e
WARIANT 1-2 {podwariant A)
A 5 "
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 1-2 , A
1 Kat Koszt
. . . Stopien Szerokeid . : . skrzyzowania | wskaznikowy
Oznaczenie 1 Rodzaj Klasa Kategoria § . ‘ ; Powierzchnia | Liczba 1 Koszt
Lp- 3 Kilometraz ) Przeszkoda e i skomplikowania | Dlugod¢ | catkowita A z przeszkody tm2 )
ohiektu abiektu obcigzenia | geotechniczna : catkowita przeset - | catkowity
podtoia przasta = kat skosu konstrukefi
i premsta nodhe]
& [kmn] |-k ol ] 1 I I ml m| m2| [szt.) | stog nie] zt/m2] | 2zt
Réw |
M-1/1-2 Most w "le’lsj.zji:y zmienna
1 0+584 ciagu = klasa | 1 zozone 24 16,3- 402 1 el 1060000 | 4261200,00
{PDdZS) . datermn dla
obwadnicy . 17.2
zwierzat |
$rednich
Wiadukt w
i i kt.
2| wozrnz | s | clasudrosi | Projet Klasa Il I proste 27 109 29 1 50 800000 | 2352000,00
powiatowej | obwodnica
| DP2104C &
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Struga |
Miyriska
M-4/12 Most w {Trynka} + zZmienna
3 {PDUZS) 3+435 ciagu przejicie klasa | 1l prosta 141 14,1 - 2143 4 90 11400,60 24 418 800,00
obwodnicy doterndla 18,2
Iwierzgt
= srednich i 1
Rowr
M5/1-2 Mastw nle:roz:cs:jlzv
4 {PDEZS) 3+967 cla,gu_ dotem dla kiasa | 1l proste 27 14,2 383 1 90 | B200,00 3523 600,00
obwodnicy .
zwierzat
. érednich 1
Wiadukt w
5 | wo-gita | aepzp | Ciasudromi | Profekt. Klasa Il 1 proste 27 9,8 267 1 30 8000,00 | 2136000,00
grinnej abwodnica
- 110119C L | N
Wiadukt w Projakt. |
6 | wo-a1/1-z | semee | Siagudrosi | obwodnicat |, I #otone a8 59 485 2 20 920000 | 4462000,
grinnej tacznik drég
110139C | gminnych | - 1
Réw
T A
M-3/1-2 Mastw |
A i 1 : 90 10 600,30 4 200,00
7 {PDAZS) T+167 ciagu. doter dla klzsa I Zozona ag 18,5 907 | 2 | 961
abwodnicy .
zwierzat
| - srednich Al
Wiadukt w
8 | woof1o | 7eaya | ClaBudrogi | Projskt. Klasa ! prosta 27 5.8 267 1 30 8000,00 | 2136000,00
Eminnej obwodnica
110129C
SUMA SUMA Suma
DEUGOSCI 37| powneez. 5147 koszrow | 52903 800,00
~ Lis
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 1-2 A
Oznaczenie | | i Kategoria Stapiert Dlugosdé Preekrd] Kat I
e . Kilometraz | Redza] chiektu Przeszkoda . . skemplikowania & poprzeczny skrzyzowania z | Spadek | Kosztimb Koszt catkowity
obiektu geotechniczna N przepusty
| — podtaia {BxH} preaszkody | }
[-} [ [km] | [-i [ -] [-} [m} [m] [stophie] %) | [zt / m] [z1]
P-7/1-2 Przepust bez Przejécie suche dia
Ele 0,5+2,0 0 000,0
1 {PDGZM) 5+004 odtak swierzat malych 1l proste 20 2,0x1,3 ,5+2, 12 000,00 24 ,00
2 p/1-2 8+173 Przepust Réw melioracyiny ] proste 15 1,0 (D} ao 0,5+2,0 & 000,00 90000,00
b-10/1-2 Przepust 2 Réw melioracyjny +
3 84770 potkami przejicie dotem dla 1 proste 20 3,0¢2,0 so 0,5+2,0 18 000,00 360 000,00
{PDAZM) s . |
zodwieszonymi zwierzat matych
SUMA
Koszrow | 69000000
WARIANT 1-2 (podwariant B)
- -
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 1i-2 ,B”
| 'I Kat Koszt
Oznaczenie | s Rodzaj Klasa Kategoria StO'DIEH . SZEerl‘:usc Powierzchnia | Liczba skrzyzawania | wskatnikowy Koszt
Lp. obiektu Kilometraz obisktu Przeszkoda obeiatenia | pestechriczna skomplikowania Diugosé catkowita Catkomits Taat z przeszkoda 1rn2 catkowit
Z £ podioza przesta preg = kat skosu konstrukeji ¥
| wrzasta nosnej
nl n fkim] 3 1 [ o 1 [m] [ (m2] lszt] | [stoprie] | et/ m2] ]
Row
melioracyjny ——
1| MUL2E] o oo, | Mostweidgu | przeicie | 1 Zosone 24 16,3~ 402 1 50 10600,00 | 43261200,00
(PLdZ3) obwodnicy dotem dia 172
awierzat f
1 $rednich
| Wiadukt w
WO-2/1- 1+868 <iagu drogi Projekt. kiass 1l Il proste 27 10,9 294 1 90 2000,00 | 235200000
28] pulatowe] abwodnica .
| opaioac | —
| Tunel dla 22 - tunel
pieszych i (przekroj
rowerzystow zamknigty}
. 40-
w ciggu 2x25 - s |
TDPiR-3/1- $ciezki przy Projekt pochyinie Feerckogs
3 3+177 .y kiasa | [} proste 2,5 - 288 &0 12 500,00 3 500 000,00
2[B] drodze cbwodnica w murach .
L wysckesd
wojewddzkiej 2x20 - skraini |
nr 554 pod pochyinie |
projektowany w
1l obwodnicy wykopach
Struga
Mtyniska
{Trynka) + zmienna
g | MAA2B] | g g | Mostweiagu | e klasa | i proste 141 14,2~ 1142 4 %0 11400,00 | 24413 800,00
{PDAZS) obwodnicy
dotern dla 18,2
2wiarzat
srednich i
Réw |
melioracyjny
M-5/1-2[B] Most w ciagu + przejécie
0
5 (PDAZS) 3+967 obwodnicy dolern dla klasa | il proste 27 14,2 383 1 9 9 200,00 3523 600,00
zwierzat
] — i | §re_dm‘ch |
| Wiadukt w
g | WO aiem0 ciagu drogf Projekt. Klasa Il 1t proste 27 39 267 1 90 8000,00 | 213600000
2(8] gminne; obwodnica
i1011sC | — H 1
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| Wiadukt w Projekt.
WOLLA- | e ciagudrogi | cbwodnica+ |, I sazone ag a9 485 2 50 $200,00 | 4462000,00
2[B] gminngj tacznik drég
H 11613aC gminnych . 3
Réw
melioracyiny
M-8/1-2[B) Most w ciagu + przejscie .
7 2 600,00
8 {PDEZS) 7+158 obwodnicy dofer dia | klasa | [} zioione 49 18,5 a0 S0 10 600, 9614 200,00
2wierzat
__frednich _ -
Wiadukt w
g | WD | e ciagu drogi Projekt. Klasa (1 i proste 27 a9 267 1 s0 BODO,CO | 2136000,60
2[B] gminnej obwodnica
110129C
SUMaA SUMA SUMA 56 503
DLUGOSC! 3 | pownerz. | 54 KOSZTOW 800,00
A ”
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 1-2 ,B
. N Stopien | Przekrdj Kat
Lp. Oznéczenle Kilometraz | Rodzaj obigktu Przeszkada Kategn.rla skomplikowania Dfugesé . wCzZNYy skrzyiowaniaz | Spadek | Kosztlmb KDSZ(\
obiektu geotechniczna ) przepustu catkowity
| | podtoza - 1 przeszkoda -
[l [l [km] [-] [-] | 1+l -] [mj [stopnie] 2] [zt f m] 12t]
P-7/1-2B] Przepust bez Przejécie suche dla n
! {PDdZM) 44892 pételk zwierzat malych | . S » | = 0520 | - 240.000.00
2 pfi-2 84164 | Przepust Réw melioracyjny T 1l proste 15 : 0 (D) a0 0,5+2,0 6 000,00 90 00,00
P-10/1- Przepust z Réw melicracyjny +
3 2[B} 8+761 patkami przejicie dotem dla 1] proste 20 | 3,0x2,0 90 0,5+2,0 12 000,00 360 000,00
1PDdZM) | podwieszony mi zwierzat malych
SUMA
KOSZTOW oe0.000:00
WARIANT 2 (podwariant A)
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 2 , A"
Kat Koszt
Ozraczenie : 1 Reodzaj Klasa Kategoria Stclp:en . o~ Szemk:}sc Powierzchnia | Liczba skray2owania | wskaZnkowy Koszt
Lp. 3 Kilometraz - Przeszkoda o . skomplikowania | Dlugoéé | catkowita 5 z przeszkody 1m2 .
obiektu chiektu obcigZenia | geotechniczna . catkowita preeset " catkowity
podtoza przesta = kat skosu kenstrukeji
il —= oy sha nosnej
I-] I-] [km] [-] [ | |- [-1 L ml m| im2] Iszt.| stounie [z#/ m2) [
Struga I
Mtyriska
M-2/2 Most w {Trynka) + Zmienna
1 1+713 ciagy przejicie klasa | 1f proste 181 14,2 - 2801 5 S0 11 406,00 31 931 400,00
(PDdZS) .
ohwednicy dotern dla 19,2
zwierzat
srednich 1
Wiadukt w 1
z | wopsp zepan | Clagudrogi | Projekt. klasa I " proste 0 99 297 1 20 9600,00 | 285120000
grinnaj obwodnica
—- 110118C 1 !
Raw
M-4/2 Mgt w Te,:fz:z?.:v
3 {PDeZS) 24429 uagu- dotemn dla klasa | 1 proste 55 16,2 891 2 80 9200,00 | 8167 200,00
obwodnicy X
2wiarzat
srednich 1 .
Wiadukt w |
4| wospz | sseppg | claBudresi | Proiekt klssa I i proste 27 103 29 1 g0 §003,00 | 235200000
powiatowej | obwodnica
L I:_)F 1722C {
Roéw |
melioracyjny
+ przejicie
Most w
5 | MR 44745 ciagu dofemdla |\ I proste a1 12 | s 2 20 9200,00 | 535440000
{PDdZzs} N 2Zwierzat
obwaodnicy . :
Srednich +
tacznik drdg |
| _gminnuch . | = =
Wiaduit w Projekt. |
5 | wp9/2 seggy | SiAgudrogl | obwodnica+ o, 1 proste 31 2,9 307 1 %0 | osopo0 | 2947 200,00
gminnej tacznik drog
110132¢C gminnych
SUMA SUMA SUMA
DLUGDSCI %5 | powngrz. | 0172 koszT6w | 53 B33 400,00
£ ”
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 2 , A
) ) Stopled L. Przekréj Kat |
Lp. Uznaiczeme Kilometraz | ®icoaj obiektu Przeszkoda Katego.ria skomplikowania Dhugodé poprzeczny skrzyzowaniaz | Spadek | Koszt 1mb KDSZt.
obiektu geotechriczna . przepustu 1 A catkowity
podicia BxHi by 1
Il [-) [kmi [] [-] {1 [-] [mn] [m] [stopnie] [%] [2t/m] | [z
P82 Przepust z Réw melioracyjny + {
1 [PDdZM) 3+345 potkami przejscie dotem dla n Hoione 20 3,0x2,0 30 0,5+2,0 20 600,00 400 000,00
pnlws Lty mi zwierzqt malych
p-8/2 Przepust 2 Réw melioracyiny +
2 5+298 potkami przejicie dotem dla 1] proste 20 3,0x2,0 20 0,5+2,1 16 000,60 320 000,00
{PDdZM) [ . ]
podwieszenymi pwierzat matych
P-10/2 Przepust 2 Raw melioracyjry + -
3 {PDdZM) 6+838 pdtkami przejicie dotem dla 1] proste 25 3,062,0 90 0,5:2,2 16 000,00 400 000,00
podwieszonymi | zwierzqt malych N
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p11/2 Przepust 2 Réw melicracyjny +
{PDEZM) 7+092 potkarmni przejicie dotern dla it Zozone 30 4,5x3,0 80 0,5+2,3 30 000,00 900 000,00
1 podwieszonymi zwierzat matych
SUMA
KOSZTOW 2020 000,00
WARIANT 2 (podwariant B):
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 2 ,B"
I | Kat Kaszt
Oznaczenie ’ . Rodzaj Klasa Kategoria Sto-plen ) . Szernkgsc Powierzchnia | Liczba skrzyiowania | wskainikowy Koszt
Lp. - Kilometraz - Przeszkoda =i . skomplikowania Dlugoéé catkowita 5 2 przeszkodg im2 .
| obiektu obisktu obcigzenia | geotechniczna > | catkowita przeset " catkowity
podicia przgsta = kat skosu konstrukeji
!- | | srzysta nosne’
4 | [-] ken | - [] | i1 1 i m| il | mzl szt stocnie, | 2t/ m2 [Edi]
| Tunel dfa | 22-tunel | |
pieszych i {przekrej
rowerzystow zamknigty) 40-
w ciagu e szer,ckuéé
1 i 14435 geiezki przy Frojekt. Klasa | Ii proste pochylnia 25- 288 = 12500,00 | 3500 CO0,00
1/2[B) drodze obwodnica w murach m‘—vsokoéé
waojewddzkiaj 2x20- skrajni
nr 554 pad pechyinie
projektowang w
1 obwodnica L wykopach
| Struga
Miyriska |
. ({Trynka) + 5
M-2/2{B] Most w ciggu D Zmienna 31931
2 {PDAZS) 1+713 ohwiodnicy przejicie klasa | 1] proste 181 142-19.2 2801 5 S0 11400,00 200,00
dotern dla
| Twierzat |
L srednich | 1 |
Wiadukt w |
3 | WD-3/2(8) | 2+292 °'2f:::::f‘ og;’o'::‘ca Klasa Il i proste 30 | 99 297 1 50 9600,00 | 2851 200,00
110118C 1 1
Réw
melicracyjny
M-4/2[B] Most w ciagu + przejécie
- 5 16,2 90 © 200,00 81
4 (PBAzS) 2+429 obwodnicy dofern dla kiasa | 1] proste | 5 » 891 2 K 97 200,00
| zwierzat
| Sradnich | |
Wiadukt w |
| ciagu drogi Projekt.
5 WD-5/2[B] 3+028 - " . klasa il ] proste 27 10,2 294 1 90 2000,00 2352 000,00
powiatowej obwodnica
DP 1722C |
Row |
melioracyjny
+ przejicie
M-772[B] Most w ciggu dotemdla |
4 400,00
6 (PDdzS) 44745 obwodnicy wierzat klasa 1] proste 41 14,2 582 Z 90 @ 200,00 5 35 0,
érednich + |
tacznik drog
| gminnyeh | 1 ] —
| Wiadukt w Projekt. | i
7 | wo-g/208] | 54592 ciggudrogi | obwodnica+ |, 1 proste 31 99 307 1 9 9600,00 | 2947 200,00
gminnej tacznik drog
| 110132C gminnych |
suMA suMa | SUMA 57233
e powierz. | 50 KOSZTOW | 400,00
-
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU NR 2B
. = Stepien . Przekrdj Kat 1 i
Lp. Ozna.czenle Kilometraz | Rodzajobiektu Przeszkoda Kategorla skomplikewania biugasé poprzecany skrzyzowaniaz | Spadek | Koszt1lmb KOSZt.
obiektu geotechniczna 5 przepustu catkaowity
— podioza | [BxH} nrzeszkady E 1 i
1] -] [km] ] [ [ [l fml | [l [stopnie] ) | [at/m] (z]
P-6/2(B) Przepust z Row melicracyiny +
1 {POIZM 3+345 potkami przejécie dofern dla ! ozone 20 3,0x2,0 20 0,5+2,0 | 2000000 400 000,00
H h!__odwieszc_r!vmi | Iwierzat mal:l-ch l
P-8/218] Przepust 2 Réw melicracyiny +
2 (PDAZM} 54298 pitiami przejicie doftem dla 1 proste 20 3,0x2,0 20 0,5+2,1 16 000,00 320 000,00
podwiaszanyrmi 2wierzgt matych
P-1072[8] | Przepust 2 Row melicracy]ny +
3 (POAZM} 6+838 potkami przejscie dofern dla 1} proste 25 3,0x2,0 a0 0,5+2,2 16 Q00,00 400 000,00
) wodwieszon, mi zwierzat maky ch 1
P-12/2[3] Przepust z Row melicracyjny + |
4 {POdZM) 74092 potkami przejicie dotem dla H zioione 30 4,5%3,0 90 0,5+2,3 30000,00 900 000,00
podwieszanymi zwierzat marych
SUMA
KOSITOW 2020 000,00
WARIANT 3-2 (podwariant A):
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 3-2 A"
Kat Koszt
. . . Stopieri Szerokosd . . . skrzyiowania | wskaZnikowy
Lp. Ozna!czenle Kilometraz Ro,dzal Przeszkoda K-Ia.sa | Kategoria skomplikowania | Dlugo$é catkowita Po\merzc‘hma feha z przeszkoda imzZ Kozt catkowity
obiektu obiektu wbelarenia | geotechniczna . catkowita przeset "
padeza arzgsta = kat skasu konstrukeji
i I 1 przesta noinej
i 1 [-1 lkm| | [-] f-| 1] [-] m il I m2} | szt. stounie| 2t ' m2] JEE]]
| Réw |
Mest w meliaracyjny . X
?‘g;ﬁ; 14685 ciagu + praeficie | Klasal I doione 27 ot ss5 1 a0 10600,00 | 588300000
cbwodnicy | dotemdla ' !
i zwierzit sr.. 1 =
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Struga |
Miyriska
M-3/3-2 Mostw ({Trynka) +
24939 ciggu przejicie kiasa | 1] praste 77 14,2 1093 3 £l £ 200,00 10055 600,00
{PDdzZD} 5
abwodnicy dotem dia
2wierzat
| B dugz ch
| Réw d]
melioracyjny
+ przejicie
Mast w
b-43-2 34905 ciagu dotemdia | g 0 zloione 77 16,2 1294 3 30 10600,00 | 13716 400,00
{PDZS) 5 zwierzat
oabwodnicy . .
srednich +
tacznik dregi
== f grr_\innej
Wiadukt w
i drogi jekt.
WD.7/3-2 | desgp | Clagndrogi | Projekt Klasa It I proste 27 29 267 1 96 8 000,00 2 136 000,00
gminnej obwodhica
110125¢C
i Wiadukt w
. ; Projekt.
WhE/32 | se73e | ClaEudroRi rojekt klasa I it proste 27 39 267 1 30 000,00 2136 000,00
gminnaj obwednica
| 110129¢ -
Riwr
M-6/3-2 Mostw nle:raz:cs\g;v
{PDdZS} 64517 ctagu_ dotem dla klasa | 1] zloione 49 17,3 848 2 2T 10 608,00 8 D38 800,00
ohwodnicy )
zwierzat
| $rednich
SUMA SUMA SUMA
DLUGOSCI 24 | powiERz. 4324 kosziow | 942915 80000
-
ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 3-2 A"
"
" : Stopien . Przekréj Kat |
Lp. Dzna_czeme Kilometraz | Rodzaj obiektu Przeszkoda | Katego.ﬂa skomplikowania Dlugase poprzeczny skrzyzowania 2 | Spadek | Kosziimb KDSZt,
abiektu geotechniczha 3 przepustu catkowity
- podiaia | (BxH) e rzeszkody il
G| ) [krn] [ = 5l [ I [m] [m] Istopnie) [%] izt / m] 2]
p1/3-2 Przepust z Réw melioracyiny +
1 {PDdZM] 1+267 potkami przejécie dotem dla 1l ztozone 20 3,0x2,0 90 0,5+2,0 20 000,00 400 000,00
podwieszorymi zwierzgt matich
SUMA
koszTGw | 40000000
WARIANT 3-2 (podwariant B):
ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU 3-2 ,B”
”
I Kat Koszt
Oznaczenie ; . Rodzaj Klasa Kategoria Stqp'eﬁ . Szemko‘sc Powierzchnia | Liczba skrzyzowania | wskainikowy Kaszt
Lp. h Kilometraz 3 Przeszkoda . N skomplikewania | Dlugodé | calkowita ) z przeszkody mz ;i
obigktu obiektu obelgtenfa | geotechniczna : catkowita przgset ", catkowity
podioza przgsta =kat skosu konstrukeji
L 1 przgsta nodnel
I el [km] [ [ | i Il I [m] [m] Im2] [szt] [stophie] [z/ m2) (=]
Row
melioracyjny
Most w
M-2/3-2{B) ) + przejicie . Fmiehna
1 {PDAZS) 1+709 mqgu' dotem dla klasa ! " zfezone 27 197-214 555 1 0 10 €00,00 5883 000,00
obwednicy )
wierzat
1 srednich | 1 I -
| Struga |
WMiyrska
M-3/3-2[5] Most w {Trynka) +
2 2+963 ciggu przejicie klasa | 1} proste 77 14,2 1093 3 a0 9200,00 10 055 600,00
{PDdZD) N
ohwodnicy dotem dia
zwierzat
1 duzych 1 It |
Row
melioracyiny
+ przejécie
Most w
3 | MAR2E] L 40 cigeu gotemidla klasa | I zlozone 77 16,8 1794 3 50 10600,00 | 13716 400,00
{PDdZs) . zwierzat
obwodnicy | )
Erednich +
ftacznik drogi
___gminnej T
i Wiadukt w
g | WO avseq | Claudrogh | Projek. Klasa Il il proste 27 0,9 267 1 80 2000,00 | 2136000,00
2(8] gtminnej obwodnica
110125C _
Wiadukt w 1
-5/3- i i Projekt.
5 | WO se7my | S drogd rogekt Klasa 1t 1 proste 27 99 267 1 90 8000,00 | 2136000,00
2[8] gminnej obwodnica
110129C |
Row
melioracyjny
Mest w .
g | MR oy ciggu *+ przejsole klasa | I ztoztone a9 17,3 248 2 50 10600,00 | 8988 800,00
{PDd25} 5 dotem diz
obwodnicy 3
rwierzat
érednich i
SUMA SUMA | SUMA
DEUGOSCI T A koszraw | 32 915800,00
i
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ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DLA WARIANTU 3-2 ,B"

Lp.

o]

1

Cznaczenie
obiektu

Kilometraz

Rodzaj obiektu

Przeszkoda

Kategoria
geotechniczna

k]

P-1/3-2(8)
[PDdZM)

[km]

|

Q]

Il

Stopien
skamplikowania
- podtoza

M

1+201

Przepust z
pétkami
podwiaszony mi

Réw meliaracyjny +
przejscie dotem dla
zwierzat mahych

ziozone

Diugosé
przepustu

Przekraj

poprzeczny
BxH:

Kat
skrzyzowania z
rzeszkods

Spadek

Koszt 1L mb |

Koszt
catkowity

[ml

20

[rm]

3,0%2,0

[stapnie]

%]

[zt / m]

=]

20

05+2,0

20 000,00

400 000,00

SUMA
KOSZTOW

400 000,00

10. MOP/Parkingi/Stacje benzynowe/Stanowisko dla ITD.

W ramach proponowanych rozwiazan, w zadnym z Wariantéw nie sg projektowane MOP
oraz parkingi i stacje paliw.

Zgodnie z wymaganiami Kujawsko-Pomorskiego Wojewddzkiego Inspektora Transportu
Drogowego na trasie kazdego z wariantdw zostaly zaprojektowane po dwa miejsca
do kontroli i wazenia pojazdéw, w sposdb umozliwiajacy obserwowanie ruchu pojazdow
takze na pobliskich drogach przez kontrolerdw.

Zaprojektowana lokalizacja zostat uzgodniona pismem znak: WITD.021.21.2023.M.Mr
z dnia 03.03.2023 r.

¢ Wariant 1-1: ok. km 0+650 str. P, ok. km 54800 str. L,

e Wariant 1-2: ok. km 0+400 str. P, ok. km 6+500 str. L,

¢ Wariant 2: ok. km 04600 str. P, ok. km 6+700 str. L,

e Wariant 3-2: ok. km 0+700 str, P, ok. km 6+950 str. L.

11. Ochrona $rodowiska

Majac na uwadze uwarunkowania srodowiskowe w miejscach migracji zwierzat Srednich
i duzych skupionych wokét ciekéw zaprojektowano mosty (w wigkszosci jednoprzgstowe),
tak aby w przekroju pod przestami zmiescity sie obustronne podniesienia terenu powyzej
zwierciadta wody.

Przekrdj wiekszosci przepustow melioracyjnych zostal zwiekszony i wyposazony w potki
dla zwierzat malych i ptazow.

Zestawienie projektowanych przejsé dla zwierzat znajduje sie w ponizszych tabelach.

Szerokosé i wysokoscé skrajni przejsé dla zwierzat:
e przepusty suche dla ptazoéw lub matych zwierzat:
- szerokosé przejscia - 2,0 m;
- wysokos¢ przejscia ~ 1,3 m;
e przepusty prowadzace wode polaczone z przejsciem dla ptazow lub malych zwierzat:
- szerokos¢ przepustu - 3,0+4,5 m;
- wysokosE przepustu - 2,05-3,0 m;
- obustronne poétki dla zwierzat o szerokos$ci min. 0,5 m zlokalizowane min. 1,0 m
od stropu przepustu;

« mosty jednoprzestowe polaczone z przejsciami dla zwierzat:
- $wiatto pionowe min. 2,5 m (dla zwierzat srednich) i 5,0 m (dla zwierzat duzych).
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ZESTAWIENIE DLA WARIANTU 1-1
. Przeszkoda
Oznaczenie . .
Lp. obiektu Kilometraz Rodzaj obiektu
]| [ {km] [ -1
B Struga Miynska (Trynka) + przejscie dla zwierzat srednich 2 obu stron cieku
M 3/1-1 szerokosé koryta cieku ok. 3-4m
M "
1 (PDAZS} 2+743 0?)5\:1;:1:1'::@ min. szerokos$é strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m {w sumie
Y facznie 8m)
min. $wiatfo pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
Réw melioracyjny + przejécie dla zwierzat Srednich z obu stron cieku
M-4/1-1 szerokosc koryta cieku ok. 5m
2 (PDdZS) 34275 Most w ciggu
obwodnicy min. szerckosc strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m (w sumie
tacznie 10m)
min. swiatto pionowe w obszarze przejicia dla zwierzat 3,5m
P-6/1-1 Suche przejscie dla zwierzat matych (gryzonie, plazy)
[
3 (PDIZM) 44312 rzepust suchy dla Wymiary 2,00x1,30m (BxH)
zwierzat
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
Réw melioracyjny + przejicie dla zwierzat srednich z obu stron cieku
M-7/1-1 szerckosc koryta cieku 8m
4 {PDdZS) 64475 Most w ciggu
obwodnicy min. szerokosé strefy dostepne]j dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m {w sumie
tacznie 16m}
min. éwiatlo pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
[ Przepust z potkami X ; . P . . _— s
P-9/1-1 N = Réw melioracyjny + przejécie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem {potki
5 (PDdZM) 2+078 P 4 przetazowe 1m)
mocowar!e pm:vyze; Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokosé potki x 1,00m wys.
wody sredniej
ZESTAWIENIE DLA WARIANTU 1-2
Oznaczenie 1 . =
Lp. obiektu Kilometraz Rodzaj obiektu Przeszkoda
[l [-] [km] [1 [-]
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat srednich z obu stron cieku
szerpkosc koryta cieku 3,5 m
1 M-1/1-2 - Most w ciggu
(PDUZS) obwodnicy min. szerokosc strefy dostepnej dla zwierzat po kazde] stronie cieku 3,5m (w sumie
tacznie 7my) |
min. §wiatto pionowe w obszarze przejécia dla zwierzat 3,5m |
Struga Mitynska (Trynka) + przejscie dia zwierzat $rednich Z obu stron cieku
M-4/1-2 szerokos¢ koryta cieku 3-4m
3+435 Most w ¢
(PDAZS} Oc:m‘:;n'iigu min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m {w sumie
Y lacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w ohszarze przejicia dla zwierzat 3,5m
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Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat srednich z obu stron cieku

M-5/1-2 szerokost koryta cieku Sm
3 (PDdZS} 3+967 Most w ciggu
obwodnicy min. szerokosé strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m (w sumie
tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
zgﬁ;j Przejicie dla zwierzat matych
4 { ) 5+004 Przepust suchy
przestrzen dostepna dia zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
Réw melioracyjny + przejécie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
M-8/1-2 szerokosé koryta cieku 8m
5 (PDdZS} 74167 Maost w ciagu
obwodnicy min. szerokosé strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m (w sumie
facznie 16m)
min. $wiatto pionowe w chszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
Przepust z pétkami X ) ) . . . . s
P-10/1-2 podwieszonymi Réw melioracyjny + przejécie dta zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (potki
6 {PDAZM) B+770 przetazowe im)
mocowar wylej
W ‘e po. YZEJ Przestrzen dostepna dia zwierzat 2x1,0m szerokosé pétki x 1,00m wys
wody sredniej
ZESTAWIENIE DLA WARIANTU 2
) Przeszkoda
Oznaczenie
] 3 . R R
Lp obiektu Kilometraz odzaj obiektu
[-] [-] {km] [-] [
Struga Miynska (Trynka) + przejscie dia zwierzat $rednich z obu stron cieku
szerokosc koryta cieku 3-4m
M-2/2
1 {PDdZS) 14713 Most w ciggu min. szeroko$c strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
obwodnicy
{w sumie facznie 8m)
min. $wiatfo pionowe w obszarze przejicia dla zwierzat 3,5m
Bl Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
M-4/2 szerokosc koryta cieku 9,5m
| Most w ci
2 (PDAZS) 24429 W u‘agu min. szerokosé strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 9,5m
obwodnicy
(w sumie fgcznie 19m)
| min. $wiatlo pionowe w obszarze przejscia dia zwierzat 3,5m
| Przepust 2 pdtkami , i ) . R . h -
P-6/2 podwieszonymi Réw melioracyjny + przejicie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (pétki
3 | (PDdZM) 34345 przetazowe 1m)
mocowarte poYszej Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerckos$c pétki x 1,00m wys.
I wody sredniej
| Row melioracyjny + przejicie dla zwierzat érednich z obu stron cieku
szerokosé koryta cieku 5m
;712 i kosé strefy dostepnej dia zwierzat po kazdej stronie cieku 5
. (PDAZS) 44745 Most w ciagu min. szerokosé strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m
cbhwodnicy

{w sumie fgcznie 10m}
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m

Przejicie zespolone z droga gruntows
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Przepust z potkami

P-8/2 ) K Row melioracyjny + przejscie dia zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (pétki
{PDAZM) podwieszonymi rzefazowe 1m)
5 5+298 p
mocowarje pO\:N\:'ZEj Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1.0m szerokos¢ pdtki x 1,00m wys
wody Sredniej
Przepust z potkami , i ) o . . T o
P-10/2 ) ) Row melioracyjny + przejscie dia zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (péiki
PDdZM) i o rzetazowe 1m)
6 { 6+838 P
mocowarfe pow\_ﬂe] Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokosc pétki x 1,00m wys
wody sredniej
b1t Przepust z potkami Row melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (potki
_ podwieszonymi przefazowe 1m)
7 {PDdzM) 74092 _
mocowane powyzej Przestrzer dostepna dla zwierzat 2x1m szerokos< potki x min 1,25m wys
wody Sredniej
ZESTAWIENIE DLA WARIANTU 3-2
Qznaczeni
Lp. : . € Kifemetraz Rodzaj obiektu Przeszkoda
obiektu
[ [-] [km] [-] []
P tzpotkami | |
P-1/3-2 rzepusl i ar.m Row melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem (potki
PDAZM) pechwieszanymi rzetazowe 1m)
1 ( 14267 P
mocowarje pO\.N\:'ZEj Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokosé potki x 1,00m wys
wody sredniej
Row melioracyjny + przejscie dla zwierzat srednich z obu stron cieku
M-2/3-2 {lis, bébr, sporadycznie sarna) szerokosc koryta cieku 4m
2 (PRAZ3) 1+685 Boshw C|.algu min. szerokosé strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4,0m
obwodnicy
{w sumie facznie 8m)
min. §wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 2,5m
Struga Miynska (Trynka) + przejscie dla zwierzat duzych z obu stron cieku
M-3/3-2 szerokosc koryta cieku 11m
3 (PDdZD} 24939 Most w ciggu
obwodnicy min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 10m {w sumie
facznie 20m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejicia dla zwierzat 5,0m
B Row melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
M-4/3-2 szerokosc koryta cieku 5m
4 {PDdZS) 34905 Most w ciggu
obwodnicy min. szerckoic strefy dostepnej dla zwierzat po kaidej stronie cieku 5,0m (w sumie
tacznie 10,0m)
min. $wiatfo pionowe w obszarze przejicia dla zwierzat 3,5m
Réw melioracyjny + przejécie dla zwierzat srednich z obu stron cieku
szerokosé koryta cieku 8m
M-6/3-2
5 (PDAZS) By Most w ciggu min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m1 (w sumie
obwodnicy tgcznie 16,0m)

min. $wiatlo pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m

Z=spolone z dregg gruntowsg

W celu ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych na kazdym z wariantow wzdiuz
projektowanej trasy obwodnicy w zaprojektowano odcinki ekranéw akustycznych. /
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Lokalizacja i parametry ekranow akustycznych — Wariant 1 -1
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Odcinek kosé
! Strona Wysokoéc Dlugosé Rodzaj
Symbol | Kjlometraz od okolo | Kilometraz do okoto drogi el;::;m [m] wypetnienia
E-1 0+150 0+270 |  lLewa 3 130 Absorpcyjny
E-2 0+280 0+300 [ Lewa 3 20 Absorpcyjny
E-3 0+310 0+450 | Lewa 3 140 Absorpeyjny
E-4 0+400 0+520 Prawa 5 120 Absorpcyjny
E-5 0+570 0+660 Lewa 4 30 Absorpcyjny
E-6 1+000 1+120 Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-7 2+365 2+450 Lewa 4 85 Absorpcyjny
0+090 " '
E-8 2+460 L 85 j
(podporzgdkowana) i 4 Absorpeyiny
0+110
E-9 2+590 L 135 A j
{podporzadkowana) ewa 4 _ bsorpeyiny
E-10 3+350 3+440 Lewa 5 90 Absorpcyjny
0+130
E-1 3+780 4 130 A j
i + (podporzadkowana) Prawa bsorpcyjny
0+040 '
- 3+825 4 85 Ab j
E-12 + (podporAgkowana) Lewa sorpcyjny
0+030 0+000
- 4 Ab j
E-13 (podporzadkowana) (podporzadkowana) | Lewa 30 sorpcyiny
E-14 5+180 5+300 | Lewa 4 120 Absorpcyjny
E-15 5+200 5+340 | Prawa 4 140 Absorpcyjny
E-16 54930 6+130 | Lewa 5 | 200 Absorpcyjny
E-17 6+320 6+440 [ Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-18 6+575 6+700 | Prawa a 125 Absorpeyiny
E-19 7+330 7+580 | Lewa 3 250 Absorpeyjny
E-20 7+320 7+430 | Prawa 5 110 Absorpcyjny
E-21 8+065 koniec zadania | Prawa 5 | 170 Refleksyjny
Lokalizacja i parametry ekranow akustycznych - Wariant 1-2
Odcinek
= Strona Wysokose Dlugosé Rodzaj
Symbol - 1 ekranu Nl
Kilometra:z od okoto | Kilometraz do okoto drogi [m] [m] wypednienia
205 (ekran
E-1 0+000 0+210 Lewa 3 zakrzywlony Absorpcyjny

. przy rondzie)

. E-2 1+100 1+250 Prawa 4 150 Absorpcyjny
E-3 1+240 1+370 Lewa 5 130 Absorpeyjny
E-4 3+060 3+140 Lewa 4 80 Absorpcyjny

0+090 o
E-5 3+150 4 85 Al j
- {podporzadkowana) Lewa bsorpeyjny
E-b6 Sria 3+280 Lewa 4 135 Absorpeyjn
{podparzadkowana) peyiny
E-7 44040 44130 ‘Lewa S 80 Absorpcyjny
0+130 120
E-8 4+470 P 4 Ab j
{podporzadkowana) e B SOrpeyiny
0+040
E-9 4+515 L 4 85 Ab j
| ipodporzadkowana)_ ewa | SOMPEYINY
0+030 | 0+000
E-10 ) L j
{podporzadkowana) (podporzadkowana) ewa 4 30 Absorpcyiny




E-11 5+870 5+990 - Lewa 4 120 Absorpeyjny
E-12 5+890 6+035 Prawa 4 145 Absorpcyjny
E-13 64625 6+825 Lewa 5 200 Absorpcyjny
E-14 7+010 7+130 Prawa 4 120 Absorpeyjny
E-15 7+265 7+390 Prawa 4 125 Absorpcyjny
E-16 8+020 8+270 Lewa 3 250 Absorpeyjny
E-17 8+010 3+125 Prawa 5 115 Absorpeyjny
E-18 8+760 Koniec zadania Prawa 5 170 Refleksyjny
Lokalizacja i parametry ekranéw akustycznych - Wariant 2
Odcinek Wysoko$E
| iy Strona Vks e Diugosc Rodzaj
Symbo Kilometraz od okoto Kilometraz do okoto | grog; E E:;u [m] wypehnienia
|
E-1 0+000 0+060 L 4 60 Absorpcyjny
— f
£-2 0+000 0+060 P 4 60 Ahsorpcyjny
= —
0+040
E-3 0+130 L 4 210 Ab j
(podporzadkowana) sorpeylny
- —_—1
0+060
E-4 14580 L 4 150 Absorpcyj
{podporzadkowana) * orpeyjny
E-5 3+030 3+160 P 4 130 Absorpeyjny
E-6 3+290 3+390 L 4 100 Absorpcyjny
E-7 44220 44330 L 4 110 Absorpeyiny |
E-8 4+635 4+810 L 4 175 Absorpcyjny I
1
E-9 6+035 6+235 P 3 200 Absorpcyjny |
0+060
E-10 6+900 L 4 140 Absorpcyjn
{podporzadkowana) peviny
£-11 74400 74730 P 4 330 Absorpcyiny |
E-12 74835 Koniec inwestycji P 5 l 80 Refleksyjny
Lokalizacja i parametry ekrandéw akustycznych — Wariant 3-2
inek Koéé
Odcine Stron.a Wysokosé Diugosé Rodzaj
Symbol drogi ekranu N,
Kilometraz od okoto | Kilometraz do okoto L/p [m] [m] wypelnienia
E1 0+090 0+230 | o 4 140 Absorpeyjny
E-2 1+120 1+370 P 3 250 Absorpeyjny
E-3 1+700 1+745 p 4 45 Refleksyjny
koniec inwestycji .
E-4 1+760 4 85 Reflek
{podporzadkowana) P eheksyiny
E-5 2+175 2+315 L 4 140 Absorpeyjny
E-6 2+845 2+950 P 4 105 Absorpcyjny
| E-7 44770 4+930 L 3 165 Absorpcyjny
E-8 5+630 5+700 L 3 70 Absorpcyjny
koniec inwestycji "
E-S 7+410 L 4 170 Ab
| {podporzadkowana) SRRcYInY
E-10 7+525 koniec inwestycji P 4 270 Refleksyjny
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12.

Prognozy ruchu,

Opracowanie pn. ,Analiza i prognoza ruchu” uzyskato opinie uzgadniajacg DSS - pismem
znak: DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.106.2021.AN.3 z 28.02.2022 r.

Srednioroczne dobowe natezenie ruchu przyjeto na podstawie GPR 2020 dla drég
krajowych.

Zestawienie Sredniorocznego dobowego natezen ruchu na analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 15 w roku 2020:

Numer Opis odcink Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw
Numer drogi A i silnikowych
punktu
pomiar Pikietaz — W
kraj. | E 2 Nazwa M| o D C P | a
s (km)
pocz. konc.
71414 15 251,540 | 264,051 12,511 TURZNO;EOMWALEWO 13422 | 52 9973 1386 327 1595 78
KOWALEWO POM. - o i
71225 15 262,456 | 264,051 1,595 ERYDRYCHOWO 15159 | 99 11523 1493 327 1604 76
71217 | 15 264,051 | 273,085 = 9,034 FRYDS:E'I"C?L\WO" 7771 | 47 | 5417 | 834 190 | 1231 | 28
|
Zestawienie Sredniego dobowego ruchu rocznego na drodze krajowej 15 na lata
2029 - 2059 w Wariancie bezinwestycyjnym
LP | Odcinek 2029 | 2034 2039 | 2044 2049 2054 l 2059
1 | Lipnica - DP2101C 9960 | 10.870 | 9280 | 9.350 | 9.980 | 10.720 | 11.230
2 | DP2101C - DW554 11.880 | 12.940 | 11500 | 11.720 @ 12.480 | 13.390 | 13.990
"3 | Dwss4-DP1722C 17.810 | 19130 | 18.070 | 18.700 | 19.920 | 21.340 | 22.230
4 | DP1722C - DW554 17.450 | 18.820 | 17.770 | 18.410 | 19.590 | 21.000 | 21.850
5 | DWS54-DP2107C 15.840 | 17.140 | 16.120 | 16.730 | 17.840 | 18.990 | 19.520
6 |DP2107C - Brzeino 15390 | 16.660 | 15.630 | 16.210 | 17.320 | 18.350 | 19.030 |
l 11l

Zestawienie sSredniego dobowego

ruchu

rocznego na obwodnicy Kowalewa

Pomorskiego w ciggu drogi krajowej 15 na lata 2029 -~ 2059 w Wariancie 1-1

Odcinek

2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049 | 2054 'i'_?of
Lipnica - Obw. Kowalewa Pom. 5960 | 10.870 | 9.280 | 9.350 | 9.980 | 10.720 | 11.230
"Obw. Kowalewa Pom. - DP1722C 10140 | 11.060 | 9.670 | 9810 | 10.480 | 11.250 | 11.800
'DP1722C - DW554 11.250 | 12.260 i 10.990 | 11.240 | 12.000 | 12.860 | 13.470
"DW554 - istn. DK25 10740 | 11730 | 10450 | 10.700 | 11190 | 11.980 | 12.480
istn. DK25 - Brzeino 15.700 | 17.000 l 15.990 | 16.600 | 17.510 | 18.710 | 19.310

LP

1

Zestawienie struktury rodzajowej pojazdéw na obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
w ciggu drogi krajowej 15 w roku 2059 - Wariant 1-1

ul'.ipnica - Obw. Kowalewa Pom.

Suma o 5] C CP A P

Odcinek -
[%] [%] {31 [36] [%5] [%) %]
100,0 70,0 8,7 1,8 17,1 | 1,2 1,1
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2 | Obw. Kowalewa Pom. - DP1722C 100,0 67,5 8,0 1,7 20,6 1,2 1,1
3 | DP1722C - DW554 1000 | 70,0 7.6 16 | 187 1,0 11
4 | DWS554 - istn. DK25 1000 | 666 | 86 1,7 20,4 1,3 15
5 | istn. DK25 - Brzezno 1000 | 73,1 94 | 16 135 | 08 1,7

Zestawienie s$redniego dobowego ruchu rocznego na obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej 15 na lata 2029 - 2059 w Wariancie 1-2

LP | Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049 | 2054 | 2059 |
1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom. 9.960 | 10.870 | 9.280 | 9.350 | 9.980 | 10.730 | 11.240
2 | Obw. Kowalewa Pom. - DP1722C 9.980 | 10.890 | 9.360 | 9.480 | 10.120 | 10.880 | 11.400
3 | DP1722C- DW554 11060 | 12.050 | 10.630 | 10.860 | 11590 3450 | 13,030
a4 | DWs54 - istn. DK25 10370 | 11.330 | 10.010 | 10.230 | 10.880 | 11.360 | 11.760
5 | istn. DK25 - Brzeino 15700 | 17000 | 15.090 | 16,610 | 17.700 | 18.640 | 13.280

Zestawienie struktury rodzajowej pojazdow na obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
w ciggu drogi krajowej 15 w roku 2059 - Wariant 1-2

Suma 0 D C cP A P

Lp Odcinek
[%] [%] [%] [%] [%] [%) %]
1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom. 100,0 701 | 87 1,8 17,1 1,2 1,1
2 | Obw. Kowalewa Pom. - DP1722C 1000 | 693 | 83 | 17 18,4 1,2 1,1
3 | DP1722C - DW554 1000 | 72,0 7.9 1,7 16,3 11 | 11
4 | DW554 - istn. DK25 | 100,0 | 6838 9,1 18 17,4 14 1,6
"5 |istn. DK25 - Brzeno 1000 | 73,0 9,4 1,6 13,5 08 | 1,7

Zestawienie $redniego dobowego ruchu rocznego na obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej 15 na lata 2029 - 2059 w Wariancie 2

LP | Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049 | 2054 | 2059

1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom. 9960 | 10.870 | 9.280 | 9.350 | 9980 | 10.730 | 11.240
2 | Obw. Kowalewa Pom. - DW554 8990 | 9.820 | 8.200 | 8240 | 8800 | 9470 | 9.940
3 | DW554 - istn. DK25 9110 | 9640 | 8520 | 8310 | 8790 | 9470 | 9880 |

4 | istn. DK25 - Brzezno 15.830 | 16.810 | 16.130 | 16.450 | 17.470 | 18.660 | 18.820

Zestawienie struktury rodzajowej pojazdow na obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
w ciggu drogi krajowej 15 w roku 2059 - Wariant 2

Suma 0 D c | cp A | ¥

LP Odcinek i
[96] ] [%] 1% (%] %] [#6]
| 1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom, 1000 | 701 8,7 1,8 171 1,2 1,1

| 1

2 | Obw. Kowalewa Pom. - DW554 100,06 | 68,4 8,3 1,9 18,0 1,4 1,1
3 | DWS554 - istn. DK25 | 1000 62,5 8,6 2,0 188 | 16 | 1,5
4 | istn. DK25 - Brzetno 100,0 73,3 8,7 1,6 13,9 0,9 1,7
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Zestawienie sredniego dobowego ruchu rocznego na obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej 15 na lata 2029 - 2059 w Wariancie 3-2

Lp | Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049 | 2054 | 2059
1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom, 9960 | 10.870 | 9.280 | 9.350 | 9.980 | 10.730 | 11.240
2 .Obw. Kowalewa Pom. - DW554 7.370 8.000 - 6.960 6.910 [ 7.160 6.960 7.130
3 | DW554- DP2108C 1710390 | 11.190 | 10.270 | 10.450 | 10.990 | 11.040 | 11.400
4 | DP2108C-istn. DK25 10480 | 11.290 | 10.400 | 10610 | 11150 | 11.190 | 11.410
5 | istn. DK25 - Brzezno 15740 | 17130 | 16.130 | 16750 | 17.770 | 19.010 | 19.640

Zestawienie struktury rodzajowej pojazddéw na obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w
ciagu drogi krajowej 15 w roku 2059 - Wariant 3-2

Suma o D | € | ¢ | A P
LP Odcinek — i
] | (%] {7l [%] [%] il l (%]
1 | Lipnica - Obw. Kowalewa Pom. 1000 | 70,1 87 | 18 17,1 1,2 1,1
2 | Obw. Kowalewa Pom. - DW554 1000 | 572 | 11,9 | 27 25,3 1,9 0,9
"3 | DW554 - DP2108C 100,0 | 63,1 13 |21 | 208 14 | 14
4 | DP2108C - istn. DK25 1000 | 62,9 103 | 24 | 208 | 14 | 14
5 :istn. DK25 - BrzeZno | 100,0 | 73,6 8.9 : 16 135 08 | 1,7
|
13. Koszty

Zbiorcze Zestawienie kosztow sporzadzono w oparciu o ceny srednie, II kwartat 2023 r.
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ZBIORCZE ZESTAWIENIE

KOSZIOW

Kiege w ¢iagu drogl krajowe] nr 167

Nazwa » ¥ g
zadanla:
—_p - — 3 g o o BTy T g1
{rpacrenle Brmts Wyszeregoiniente dle Warwed Wi-14 l Wartest WI-1B l Wartodt W1-IA Wargt Wi18 Wartofé WiA Warinét W1E Wartolé W3 1A | Warlosd W3-2B .I
| temeum e u | u 1 2l a_ o o P
5 i F F— I == F] & L= ] 1 ] il
i 3 PRACE PRZVGOTOWAWCZE | | | L |
11 - Doliurne aiecja projektoas 2 451 122,00 2 a51 722,00 2451 7220 2 451722,00 2451722,00) %451 72200 2451 722,00 2451 722,00
. -+ : o,;l — |
12 Kustiy prac archeologicznych 720 563,00 720 563,000 7R1 2007 781 200,00 652 738, 692 738,00 682 063,00 £2 063,
13 SKNN Nabycle micruchomoéct 28 268 000,00 28 288 000,00/ 26 749 0004 26,749 000,00 25 674.000,00 25 674 060,00 22 598 000,00/ 22 598 000,71
" KOSETY ROBOT E (= |
11 DROGOWATZIELEN | Drogiisielet razem 107 362 450,00 110 369 316,00 111 985 706, 113 742 753,00 110530 541,00 110 413375,00: 107 043 187,00) 106 682 499i1
Ll DROGOWA I ZIELEN | Roboty prygntowancze 2 544 722,00 2 598 490,00 2 758 8684 2755776,00 2 446 456,00 446 456,00 2 408 756,00 2430 078,50
nL1 DROGOWA | ZIELEN  |Roboty swyerm 27458 715.:]'_ 28716 982,00 20 648 512,04) 29 968 960,00 36913 923,00 36 265 555,00/ 37189 348,00 36624 313,000
nL3 DROGOWA | ZIELEN | Nawierechoie {tyBio obmodnica) 16 499 951, 16 848 584,00) 17888 471 17 868 438,00 15263 794,00 15862 704,04 15 619 350,00 15756 601411
L DROGOWA 1 ZIELEN | Podbmdawy (tylko obmodica) 24 790 702,00 25 314 512,00 26 876 114,041 26 646 310,00 23923 392,00 23§32 392,00 23 466 123,00 23 673 Bal
nLs DROGOWA I ZIELEN  |BRD i ozoikiommric 560 850,00 6108 335,00 6120313, 6199 036,00 5633 879,00 5 588:52%,00 4557 258,
nLe DROGOWA I HELEN  [Prace nykniearmiowe j helets, itme poboty 7 418 347,00 7 559 576,00 + 822 926, 7 B4 867,00 7 537 923,00 T 137923,00 &771 000,00
L7 DROGOWA | ZIELEN  |Drogi drog, dod Jeadnle 22 280 162,00 23 225 837,00 20 869 302,04 23 289 765,00 19 302 174,00 19338 726,00 17 057 352,00 16744 066411
| ma Urzadzenin ochrony Fkrany iekrany prec 11 576 550,00 11 576 250,00/ 11 769 455,00 11769 455,00 8428 110,00 8 428 110,00 7 499 065,00 7499 035
n.3 Prae icia dln swie et orue cagbef obiektdw pelniges funkcje 5973 300,00 59 573 300,00) 59 447 300,06 63 047 300,00 £ 235 400,00 62 835 480,00 46 522 700,00} 46 522 700,
MOSTOWA AT | |
4 Pozos ale oblelety {preepisty) 690 000,00 £90 000,00 590 C00,0H) 1 2 00 2 400 000,00 £00 600,80
s PRZEBUDOWA KOLIZJ SANITARNYCH 3 194 000,0f 3 154 000,00 3 420 500,00 3 420 590,00 2867 500 2 B97 500,00 1548 100,00/ 1548 70011
} ¥ 1 ( 1 artl
| SANITARNA BUDOWA KANALIZACH DESECZOWEI | | |
| ne S R IOW R NIV 1686 880,00 1 686 880,04 1803 392, 1662 392,00 1807 440,00 1 865 440,00 1633 104,00 1633 104481
} L 1 1
1.7 BUDOWA OSWIETLENIA DROGOWEGC 2850 IIIU,[H'.‘ 2 B50 00,00 2 4000, z i 2 o z O, | 2 450 D00, 00 2 350 Q0081
e ELEKTRYCZNA PRIZEBUDOWA KOLIZJI ELEKTRYCZNYCH 3 050 000,00 3 50 000,00 3 550 000, 3 ! 285 2 1 1350 000,000 1250 000)i5
H - . . - J
e PRZEBUDOWA KOLIZS ELEKTRYCZNYCH WK 1200 000,00 1 100 000,04 500400, 500 600,00 000 004 0,00 [
1110 BUDOWA KANALIZACA TELETECHNICZNED 4 515 540,00 4515 500,00 4807 617, 4807 617,00 4 297 312,00/ 4297 312,00 4202 223,00 4202 22300
| PELEKOMUNIKACYINA |pooppipows DRZADZER 1 [
i o PEOMITIN AT aveH 836 053,00 886 053,00 71 841, 71 841,00 496 106,00 496 106,00 222 m,wl 222 663.%1
Dol oy Wylkonawey (Projeltujd B ds 5% wartoges| | 7 ]
ni: Aot A 9 644 238,68 9974 581,55 10 062 290,44 10330 142,90 9741 620,45 9 B8 762,15 8 639 830,60 620 4452
13 - KOSZTY OGOLNE WYKONAWCY - prayieto 6.0% 11 573 086,38 11869 498,34 12027 438,20 12 143 861,02 11660 176,18 11§92 248,22 10 354 mwl 16331 295,66
} o] I —
Roboty budewtine raem 1089 214 102 096,03 221 435 719,29 223330 539,75 229 276 861,92 216 234 207,63 ) 166 753,37 191 790 879,54 91362 765,85
Roboty badowdsne razem rezerma 129%] 28692 251,76 26 572 286,31 26 795 654,77 27 $13 23,43 26 948 104,92} 26 4200104 73 014 905,54 22963 S3L9
L . = |
Roboty Mz nartate ok 112 239 794 349,79 248 008 005,60 250 130 204,52 256 790 985,35 242 182 312,84 246 586 763,77 214 505 785,08 204326 297,7
Nt T WERTLIRERE, 1 ¥ = i =1
Nadrse 100% § 423 062,94 §643071,58 6699910 11 6 873 30584 6487 926,23 5 605 (02,64 5753 726,39 740 832,90
Wadeir Max wartoss zoh 156% 9 534 594,41 9964 6l]7,.'!7| 10 049874 14 10 317 458,79) 2 730 539,35 9 907 503,59 8 630 589,59 8611 32447
FOAET DO TRAKTORE I 1 I 3 T ; 1
5 Wydatii oliclokowtrakitowe {1%4] 2 141 020,98 2214 357,19 2 233 305,00 2292 768,62 2 161 342,98 2201 667,53 917 908,80 1913 627,66
= - — [ronsmaNE i ==t - 3 ] =]
- RAZEM (IHV): 283 030 250,18 291 647 Zﬁﬁ,lq 297 395 306,21 299 382 234,74 182 593 653,99 287 514 395,24 251 086 m&ﬂ!‘ 250 583 034,89
2 - VAT (B+IV bez 1.3) 23%: 58 590 717,54 o592 628,59r 61 088 Rans ot 62 T05 643,99 59 160 520,42] 60 225 250,914 52552 25574 52436 558,02
| i — ' be S e
EACZNIE CENA BRUTTO (1+2); 341 620 967,72 252 219 883,85 353 493 936,64 362 087 §78,75 342 054 174,40 347 737 686,10 303 639 524,23 306019 592,91

14. BRD

Ocena wplywu analizowanej inwestycji drogowej na BRD na sieci drég w obszarze wplywu
wskazuje, ze wszystkie warianty inwestycyjne korzystnie wplywajg na poziom BRD
w otoczeniu Kowalewa Pomorskiego, ale najlepiej wypada wariant 1.1 i 1.2, prawie tak

samo dobrze wypada wariant 3.2.

15. Analiza wielokryterialna.

Analize wielokryterialng przeprowadzono z uwzglednieniem czterech kryteriéw gtéwnych:
o kryterium techniczne,
e kryterium srodowiskowe,
+ kryterium spoteczne,
s kryterium ekonomiczne.

Ponizej przedstawiono tabelarycznie przyjete

wagami oddziatywania.

kryteria gléowne z przyporzadkowanymi

Ponizej przedstawiono tabelarycznie przyjete podkryteria wraz z przyporzadkowanymi
wagami oddziatywania dla kryteriow gtdwnych.
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KRYTERIA TECHNICZNE

PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALYWANIA

Strona 30z 34

waga
rodzaj oddziatywania jednostka metodologia oddziaffwania
| podkryterium
_1_Diugos’<‘: trasy zasadniczej - max. ilos¢ pkt. 100 15 |
{wariantu) = Krotszy odcinek - przypisano wiecej punktow i
Suma d"”",”"“' drog max .ilos¢ pkt. 100 |
2 | poprzecznych i dodatkowych km Krétszy odcinek - przypisano wiecej punktéw =
jezdni (dia danego wariantu)
3 Prognozowana wielko$é SDRR max. ilos¢ pkt. 100 20
ruchu na istniejgcej drodze Mniejsza warto$cé - przypisano wigcej punktow
I p Dtugosé ztozonych warunkow km max. ilo$¢ pkt.100 15
_[_ gruntowych Mniejsza diugosc - przypisano wiecej punktow
[ 5 Powierzchnia obiektow m2 max. ilos¢ pkt.100 15
inzynierskich Mniejsza powierzchnia - przypisano wiecej punktow
6 Kolizje z sieciag WN / gazem = max. ilos¢ pkt.100 10
WC Mniejsza ilo$é - przypisano wiecej punktow
7 Ocena BRD - punkty okt max. ilos¢ pkt.100 10
zintegrowane Wieksza iloéé punktéw - przypisano wigcej punktéw
KRYTERIA §RODOWISKOWI;I
PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALYWANIA
waga
rodzaj oddzialywania jednostka metodologia oddziatywania
podkryterium
1 Kalizje ze stanowiskami st max. iloé¢ pkt. 100 30
gatunkow chronionych Mniejsza ilo$é - przypisano wiecej punktéw
2 lios¢ przej$¢ dla zwierzat szt. e IIOS? pkt. 1(.)0 ) . 35
Mniejsza ilo$é - przypisano wiece] punktéw
3 Zajecie tacznej powierzchni [ 3 max. ilosé pkt. 100 15
~ terenéw podmoktych Mniejsza powierzchnia - przypisano wiece] punktow {
4 Szacowana ilo$é drzew do st max. ilos¢ pkt. 100 20
wycinki Mniejsza iloéé - przypisano wiecej punktdw
© KRYTERIA SPOLECZNE |
PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALtYWANIA |
I waga
rodzaj oddzialywania jednostka metodologia oddziatywania
i podkryterium
llo$¢ budynkow o
iesz liRyeANlo 00m b sat. Mniejsza ilos’??:r::;ics::g]\:\?izcej punktéw 30
_ osi ocbwodnicy ]
Kolizje z nlleruchomosaaml, max. ilogé pkt. 100
dla ktérych wydano szt. Mniejsza ilos¢ - przypisano wigcej punktow =
pozwolenie na budowe
i Nieruchomoéci dzielone ) max .ilos¢ pkt.100 10
niekorzystnie Mhniejsza ilos¢ - przypisano wiecej punktdw
Konsultacje spoteczne - I B max. ilos$é pkt.100 S
4 ilos¢ gtosdw "za" danym szt. Wiece] gtoséw dla wariantu - przypisano wigcej 30
| wariantem punktow
I_Wantﬁfem\;any przez o max. ilos¢ pkt.100. 10
Instytucje wigksza ilos¢ - przypisano wigcej punktow




KRYTERIA EKONOMICZNE
PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALYWANIA

waga
rodzaj oddziatywania jednostka metodologia oddziatywania
| podkryterium

max.ilosé pkt. 100
1 Koszt budowy PLN B ax-11ost o ) 30
Mniejsza wartoéé - przypisano wiecej punktéw

5 Szacunkowy koszt i PLN max.ilosé pkt. 100

21
wykupu nieruchomodci Mniejsza wartosé - przypisano wiecej punktow

max.ilos¢ pkt.100
3 Wskaznik ERR - . ” xpiose .p _ . 25
wieksza wartosé - przypisano wiecej punktow

.ilos¢ pkt.
4 Wskaznik ENPY - _ MgiIOsLHREID , 12
wieksza wartosc - przypisano wiecej punktow

.ilosé pkt.1
5 Wskaznik BCR . _ e 12
wieksza wartosc¢ - przypisano wigcej punktdw

Zamieniajac syntetyczne wskazniki oceny wariantow wg kryteriéw gtéwnych na punkty
otrzymano wyniki dla poszczegolnych MODELI, z ktérych obliczono $rednia:

PUNKTACIA
= Wariant 1-1 . Wariant 1-2 Wariant 2 | Wariant 3-2

PROJEKTANTA 94,1- ‘ 82,5 77,2 100,0
B EKONOMISTY 92,9 85,7 79,0 100,0
§ SPOLECZNIKA 100,0 69,8 67,3 97,9
. EKOLOGA 84,7 . 84,1 76,9 100,0
INZYNIERA 90,2 .. 81,6 77,1 100,0
| SRebnIA 92,4 ; 80,7 i 75,5 99,6

Pozycja w rankingu 2 [ 3 4 1

Najkorzystniejszym rozwigzaniem przebiegu obwodnicy Kowalewa Pomorskiego jest jej
przebieg w Wariancie 3-2 - w Wariancie zlokalizowanym po stronie potudniowej miasta,
(wariant blekitny). Uzyskal on najwyzsze oceny w kryteriach: technicznym,
érodowiskowym oraz ekonomicznym. Obwodnica w tym wariancie jest najkrétsza,
posiada najmniej dodatkowych jezdni i przetozen drég poprzecznych, ma najmniejszg
powierzchnie obiektéw inzynierskich oraz najlepiej odciazy miasto - najmniejszy SDRR
na istniejacej drodze. W Wariancie 3-2 zarowno koszt budowy obwodnicy jak i wykupu
gruntéw bedzie najnizszy w stosunku do pozostatych wariantéw. Obwodnica w tym
wariancie przebiega gtéwnie przez grunty rolne, nie ingeruje w grunty przemystowe
i mieszkaniowe. Ponadto, w odleglosci do 100 m od obwodnicy znajduje si¢ najmniej
budynkéw mieszkalnych, a ilos¢ niekorzystnie dzielonych nieruchomosci jest najmniejsza.
Najmniej korzystnym rozwigzaniem jest przebieg obwodnicy wg Wariantu 2. Wariant ten
spotkat sie z brakiem preferencji zaréwno ze strony mieszkancoéw, jak i instytucji.
Wariant 2 w 2049 r. bedzie posiadat najwiekszag ilos¢ ruchu na istniejacej drodze.
Ponadto, zawiera najwiekszg dilugosé zlozonych warunkéw gruntowych oraz zawiera
najwiekszg ilos¢ przejsc dla zwierzat.
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16. Inne

W granicach lokalizacji inwestycji zlokalizowana jest infrastruktura techniczna
niezwigzana z droga. Konieczne bedzie usuniecie kolizji: z siecig elektroenergetyczng nN
i SN, z siecia WN, z siecig teletechniczna, z siecig kanalizacji deszczowej, sanitarnej
i wodociggowej oraz z siecia gazowa.

II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu
KOPI przyjeto nastepujace ustalenia:
1. Przyja¢ jako rekomendowany przebieg trasy w Wariancie 3-2 do Wniosku
o wydanie Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, z jednoczesng koniecznoscig
wprowadzenia w proponowanym rozwigzaniu uwag zamieszczonych ponizej.
2. Przyjac¢ podstawowe parametry techniczne zgodnie z pkt. 1.3., z uwzglednieniem:
- przyjg¢ skrajnie pionowg min. 4,70 m;
- przyja¢ szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m; zwiekszenie szerokosci pobocza
gruntowego w przypadku lokalizacji urzadzen bezpieczefistwa ruchu (bariery ochronne)
oraz urzadzen zabezpieczajacych (ekrany akustyczne) i urzadzen do oswietlenia.
4. Przyja¢ sposob powigzania drogi krajowej nr 15 z istniejacym uktadem
komunikacyjnym, zgodnie z pkt. 1.5., tj. poprzez skrzyzowania z drogami przecinajacymi
obwodnice, z dookresleniem rodzaju oraz sposobu rozwigzania wynikajacym z ich
wariantowania na kolejnym etapie projektowania.
5. Przyjac lokalizacje stanowiska ITD do kontroli | wazenia pojazdéw zgodnie z pkt. 1.10.
6. Do czasu zlozenia wniosku o wydanie DSU:
6.1. W czesci opisowej dokumentacji projektowej dokonaé uzupetnien niektérych
zapiséw, dotyczacych m. in.: okreslenia dtugosci dodatkowych jezdni w poszczegdlnych
Wariantach, wskazania wartosci liczbowej skrajni pionowej drogi krajowej, jak réwniez
dokonaé korekty zapisbw w Tomie Podsumowanie i Wnioski celem uzyskania ich
jednolitodci z innymi elementami dokumentacji (dot. dtugosci dodatkowych jezdni i drég
poprzecznych). Ponadto, zamiesci¢ catkowite zestawienie odcinkéw podlegajacych
wzmocnieniu wraz z ich lokalizacjg i przyjetym na obecnym etapie opracowania
dokumentacji sposobie wzmocnienia.
6.2. Zapisy w czesci opisowej uzupetni¢ odnosnie mozliwego wariantowania konstrukcji
nawierzchni, wraz z rozliczeniem ilosci osi obliczeniowych dia wskazania kategorii ruchu
(KR).
6.3 Na planie sytuacyjnym uzupeini¢ brakujace oznaczenia odnoszgce sie do drég
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie inwestycji (kategoria, nr drogi), zamiescic
symbole wskazujace kierunek sptywu wody w rowach, zweryfikowa¢ geometrig
proponowanych zbiornikdw oraz sposéb dojazdu/dostepu do urzadzen odwadniajacych
i studni oraz zbiornikow.
6.4. Przekrdj podiuzny DK15 uzupetnié¢ o projektowane obiekty inzynierskie zlokalizowane
w ciggach innych drég nad obwodnica wraz z opisaniem skrajni pionowej.
6.5. W przekroju normalnym drogi krajowej dokonaé korekty w lokalizacji bariery
ochronnej zlokalizowanej na poboczu; przyja¢ wymagania zgodne z PT-B.
6.6. Dokona¢ analizy dla zasadnosci lokalizacji jezdni dodatkowej D17 w Wariancie
preferowanym 3-2 na jej odcinku od km ok. 1+100 do km ok. 1+400.
6.7. Przeanalizowaé rozwigzanie ukfadu drogowego (wraz z uwzglednieniem kosztow
obejmujacych réwniez wykonanie robdt budowlanych innych niz drogowe) dla Wariantu
3-2 (preferowanego) przy uwzglednieniu rezygnacji z zaprojektowania wiaduktéw nad
DK15 (obwodnica): obiekt WD-7 w km 4+520 w ciggu drogi gminnej nr 110025C i obiekt
WD-5 w km 5+736 w ciagu drogi gminnej nr 110129C oraz przy alternatywnym
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rozwigzaniu obejmujacym rezygnacje z budowy jednego z ww. obiektéw.
Zoptymalizowane rozwiazanie stanowiace wynik analizy wprowadzi¢ do rozwigzania
Wariantu 3-2 i przedstawi¢ do akceptacji DPR przed ztozeniem wniosku o DUS.

6.8. Przeanalizowaé, a nastepnie wprowadzi¢ uwagi DZS zgloszone przed posiedzeniem
KOPI w pismie, znak: DZS.WZD.4110.43.2023.5W z dn. 03.08.2023 r.

6.9. Uzupetni¢ dokumentacje o ustalenia dotyczace przekazania jezdni dodatkowych
innemu Zarzadcy, tj. jednostce samorzadu terytorialnego (jst).

6.10. Wprowadzone korekty w rozwiazaniu Wariantu 3-2 uwzgledni¢ w materiatach
do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (DéU). Przedstawione linie
rozgraniczajgce dla inwestycji, tzw. linie DSU czyli teren niezbedny dla projektowanych
obiektéw i urzadzen, w niniejszym materiale powinny umozliwiaé na kolejnym etapie
wariantowanie przyjetych rozwiazan, bez koniecznosci ich zmiany.

6.11. W materiatach do Wniosku o wydanie DSU nie okre$laé rodzaju nawierzchni jezdni
gtéwnej, tak aby mdc pozostawié¢ wybdr nawierzchni na nastepne etapy projektowe.

7. Ze wzgledu na przekroczenie limitu finansowego przewidzianego dla inwestycji - koszt
zadania inwestycyjnego przedstawiony w ZZK przekracza zatwierdzony w PI -wskazuje
sie na potrzebe przeanalizowania proponowanych rozwigzan i dokonanie optymalizacji
przyjetych  kosztéw; po dokonanej optymalizacji okreslic wartos¢ zadania
i poréwnac z kosztami pierwotnymi.

8. Ostateczne koszty =zadania przedstawic w formie Aneksu do PI
do Ministerstwa Infrastruktury celem uzgodnienia aktualnego zakresu rzeczowego
i szacunkowego fgcznego kosztu inwestycii.

9. Zobowiagzuje Dyrektora Oddziatu do wspdlpracy z organem ochrony srodowiska lub
innym wydajgcym DSU przy wskazywaniu w DSU wymagan (parametrow technicznych)
m. in. dla przej$¢ dla zwierzat i obiektow spetniajgcych te funkcje. Zapisy decyzji nie
powinny ogranicza¢ mozliwosci stosowania réwnowaznych/zamiennych rozwigzan
technicznych.

10. Na kolejnym etapie przygotowania inwestycji (KP):

10.1. Uszczegdtowi¢ proponowane na obecnym etapie I STES-R rozwigzania,
w szczegdlnosci w zakresie skrzyzowan drog i strefy bez przeszkéd powinno zapewniac
spetnienie wymagan okreslonych przepisami techniczno-budowlanymi dla drég
publicznych bez koniecznosci pozyskiwania odstepstw od stosowania PT-B.

10.2 W rozwigzaniach obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
uwzgledni¢ parametry stref dostepnych dla zwierzqt zgodnie z KIP.

10.3. Przeanalizowa¢ przebieg jezdni dodatkowej DJ8 umozliwiajacej dojazd
do nieruchomosci, majac na uwadze nasyp drogowy stanowiacy dojazd na obiekt WD-5
zlokalizowany nad obwodnica (proj. w ciggu drogi gminnej nr 110129C), jak réwniez
przeanalizowal potrzebe stosowania pozostatych jezdni dodatkowych.

10.4. Przeanalizowaé lokalizacje i sposéb rozwigzania zbiornikéw, np. ZB-5
w odniesieniu do uksztattowania terenu | wystepowania strefy podmoktej.

10.5 Wykonaé i przedstawié¢ szczegbtowy bilans destruktu asfaltowego, ktory uwzgledni
mozliwq do pozyskania oraz zagospodarowania ilos¢ tego materialu w réznych
asortymentach robdt w ramach inwestycji.

10.6. Zastosowal¢ wariantowe rozwigzanie i wyboér konstrukcji nawierzchni -
podatnej/sztywnej; w uzasadnionym technicznie przypadku wystgpi¢ z wnioskiem
o odstepstwo od wariantowego wyboru konstrukcji nawierzchni.

10.7. W rozwigzaniach projektowych nie projektowaé obstugi obiektéw/urzadzen.
obwodnicy poprzez drogi wewnetrzne, jezeli wczesniej nie zostang one zaliczone

do kategorii drog publicznych.
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10.8. Zoptymalizowad przebieg niwelety celem zrownowazenia bilansu robot ziemnych,
jak réwniez dla wykorzystania nadmiaru materialu pochodzacege z wykopow
(wbudowanie z uwzglednieniem doziarnienia) oraz dla ew. ograniczenia ilosci proj.
zbiornikéw retencyjnych.

10.9. W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ wymagania techniczno-obronne wynikajace
z przepisow krajowych i zobowigzan sojuszniczych w zakresie wyznaczania obiektom
mostowym wojskowej klasy obciazenia, zwang klasg MLC i w zakresie opracowania planu
dziatann ratowniczych, jak réwniez uwzgledni¢ wymagania dotyczace zachowania
przejezdnosci przez ronda dla pojazdéw nienormatywnych i wojskowych.

10.10. Przeprowadzi¢ dalsze ustalenia z jst celem zawarcia Porozumien regulujgcych
status dodatkowych jezdni, tj. obejmujacy ich zaliczenie do drég gminnych na mocy
Uchwaty Rady Gminy i przejecie w zarzad, po wybudowaniu przez GDDKIA.
W przypadku braku wyrazenia woli przejecia dodatkowe jezdnie projektowac o szer. 3,50
m z mijankami o naw. kruszywowej z podwdjnym powierzchniowym utrwaleniem
(z uwzglednieniem wymagan p.poz.). Dodatkowe jezdnie projektowaé w sposob
umozliwiajacy (w przysztosci na koszt i staraniem wnioskodawcy) ich rozbudowe
do wyzszych parametrow spetniajacych wymagania dla drég gminnych.

18. Zobowigzuje Dyrektora Oddziatlu do poszukiwania na kolejnym etapie opracowania
dokumentacji projektowej (KP) najlepszych rozwigzan technicznych i ekonomicznych
w celu realizacji planowanych wydatkéw w sposdb celowy i oszczedny, z zachowaniem
zasady uzyskiwania najlepszych efektéw z danych naktadéw oraz optymalnego doboru
metod i $rodkéw stuzacych osiggnieciu zatozonych celéw.

III. UCHWALA KOPI

Przyja¢ Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe z elementami Koncepcji
Programowej wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciagu drogi
krajowej nr 15”; etap I pod warunkiem wprowadzenia w ocenianej dokumentacji uwag
zawartych w czeséci I1.
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Lista obecnosci na posiedzeniu KOPI w dniu 29.08.2023 r.

Zadanie pn.: Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe z elementami

Koncepcji

Programowej wraz
uwarunkowaniach dla inwestycji pn.: ,Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego

materiatami do decyzji o

w ciggu drogi krajowej nr 157 ; etap 1.

Wykonawca dokumentacji:

LAFRENTZ POLSKA Sp. z 0.0. , ul. Kamiennogérska 22, 60-179 Poznan

Uczestnictwo zdalne w wideokonferencji, z wykorzystaniem iaczy elektronicznych -

PLATFORMA Microsoft Teams.

Lista zostata sporzadzona na podstawie wykazu zalogowanych uczestnikéw spotkania.

ip. imie i nazwisko
lzabella Jakubaszek

instytucja / organizacja

$rodowiskowych

Ministerstwo Infrastruktury

1
2 | Krzysztof Barcal
3 | Michat Perlinski

Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Infrastruktury

Justyna Zalewska

Ministerstwo Infrastruktury

4
5 | Wiodzimierz Szatan
6 | Jacek Zurawski

CWCR OZ w Bydgoszczy

Burmistrz Kowalewo Pomorskie

BoZena Rymanowska

Kierownik referatu TliGG gmina Kowalewo Pom.

WITD Bydgoszcz

Marcin Mroczkowski

10 | Zygmunt Borkowski

Powiat Golubsko - Dobrzynski

Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewodzki w Bydgoszczy

11 | J6zef Ramlau

Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewédzki w Bydgoszczy

| 12 | Mateusz Jarzgbowski

13 | Marta Lisowska

| Lafrentz Polska Sp.z0.0

14 | Tomasz Sobczak

Lafrentz Polska Sp.z0.0

15 | Przemystaw Antoniak GDDKiA O/Bydgoszcz =
16 | Przemystaw Adamczyk GDDKIA O/Bydgoszcz
| 17 | Lech Grzelczak - GDDKiA O/Bydgoszcz
18 | Jan Pawlak GDDKiA O/Bydgoszcz
19 | Czlonkowie KOPI zgodnie 2§ 8 GDDKiA O/Bydgoszcz

Zarzgdzenia nr 28

20 | Pawet Scieranka
21 | Anna Jeszkie

GDDKiA Centrala, DTB WM

GDDKIA Centrala; DTB WG

22 | Przemystaw Wilczynski

GDDKiA Centrala, DTB WG

23 | Radostaw Jezak

24 | Barttomiej Sienkowski

| GDDKIA Centrala, DPR WPI2

GDDKiA Centrala, DTB WT

25 | Agnieszka Safuta -Pawlak
26 | Tadeusz Rekowski

GDDKiA Centrala, DPR

27 | Andrzej Zalewski

GDDKiA Centrala, DPR WPI1

' GDDKIA Centrala, DPR WPI1

28 | Elzbieta Brenda

29 | Urszula Nierobié-Kurﬁl

GDDKIA Centrala, DZS WUS ; Gléwny Inspektor Drogowy

GDDKIiA Centrala, DBP

_30 Dariusz Wasiura

GDDKiA Centrala, WPQO i WZK DZB

31 | Kamil Zosiuk
32 | Aleksandra Kalbarczyk

GDDKiA Centrala, DSS

GDDKIA Centrala, Zespét ds. Srodowiska

'_33 | Marek Szklarski

GDDKIA Centrala, Zespét ds. Nieruchomosci




